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EDITORIAL

Vazeni étenari,

vitame Vas u jiz ¢tvrtého vydani zpravodaje projektu POLITE (Policy learning
in information technologies for public tranport enhancement), ktery vstupuje
do zavérecné faze.

Hlavnim ukolem pro zavéreCny rok feSeni projektu je “UspéSny transfer’
identifikovanych feSeni (Good Practices; GP) v oblasti informacnich systému
a komunikacnich technologii do prostiedi partnerskych mést. Jednotlivi
partnefi zpracovali detailni implementacni plany, které shrnuji ziskané
poznatky ze vzorovych feSeni (GP) a pfinaseji postupy jakym zplsobem
budou konkrétni opatfeni pouzita v danych oblastech. V sekci s nazvem
“O Projektu” se doctete o procesu zavadéni vybranych GP do prostfedi
partnerskych zemi a o postupech, jakymi hodlaji tato feSeni implementovat
a zaclenit jejich pfinosy do koncepcnich dopravnich pland.

V sekci “Pohled odbornika” se detailné vénujeme problematice pouziti
bezkontaktnich karet jako platebniho média za pouZiti vefejné dopravy.
Celad problematika je zde do podrobna rozebrana a jsou zde uvedeny
hlavni argumenty pro zavedeni této technologie soucasné s uvedenymi
bariérami implementace. Zavére¢na sekce tohoto zpravodaje je vyhrazena
pro planované akce, seminare a konference v oblasti dopravni telematiky,
informacnich a odbavovacich systému. Soucasné si Vas zde dovolujeme
pozvat na planovanou zavéreCnou konferenci projektu POLITE, ktera
se uskuteéni v Fijnu tohoto roku.

Doufame, ze se Vam toto Cislo zpravodaje bude libit a ¢lanky v ném obsazené
Vam pfinesou plno zajimavych informaci.

Prijemné cteni!
Vas tym projektu POLITE
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O PROJEKTU

Analyza a prenos informaci o osvéd¢éenych postupech

Projektovi partnefi analyzovali 33 osvédCenych
postupll (Good Practices; GP), aby si kazdy z nich
mohl vybrat ty, které nejlépe vyhovuji pozadavkim
jejich mistni koncepce. Tyto GP byly roztfidény do 5
kliGovych oblasti: vefejna doprava a/nebo multimodalni
informacni systémy; systémy pro Fizeni vozového
parku ve vefejné dopravé; pfestupni stanice ve verejné
dopravé; platebni systémy pro vefejnou dopravu;
a systémy preference vozidel vefejné dopravy.
Vysledky, obsazené v zavéreCné zpravé této analyzy,
byly pouzity jako zdrojové materidly  vyukového
seminare, ktery se uskutec¢nil v zafi v italské Ferrare.
Tento seminaf byl rozdélen na tfi Casti: vefejnou
dopravu a/nebo multimodalni informacni systémy;
systémy pro fizeni vozového parku ve vefejné dopravé
a platebni systémy pro vefejnou dopravu. V téchto
skupinach prednaseli externi odbornici o problematice
sestavovani koncepce pro konkrétni opatfeni, spadajici
pod témata jednotlivych ¢&asti. Detailniho rozboru
se doc¢kala nasledujici opatfeni (GP): Cesky celostatni
multimodalni nastroj pro planovani cest IDOS; systém
odbavovani cestujicich v Readingu; mobilni odbavovani
ve vefejné dopravé v Polsku (SkyCash); preference

POLITE tvori mistni koncepce mobility

V soucCasné dobé jsou jiz k dispozici prvni vysledky
projektu POLITE. Ziskané poznatky béhem projektu
se jiz v regionu Kalabrie (Italie) zacleruji do nového
Planu regionalni dopravy, jez je v souCasné dobé
v procesu vyvoje. Tento plan se zamérfuje na 4 oblasti:
mobilita osob; mobilita zbozi, ITS & bezpectnost;
a zvlastni oblasti (napf. intermodalni prekladisté
v pfistavu Gioia Tauro). Vystupy z projektu POLITE
tvofi podklady pro vypracovani metodiky ITS tohoto
planu.  Kalabrie se zaméfuje zejména na dvé
identifikované GP (Good Practice) z projektu POLITE:
systém s nazvem Mi Muovo (region Emilia-Romagna)
a Cesky multimodalni planovac (IDOS). Integrovany
systém odbavovani a tarifni systém Mi Muovo je pro
kalabrijsky region velmi cennym zdrojem informaci
v kontextu zvySeni atraktivity a vyuziti integrované
verejné dopravy. Co se tyCe multimodalniho nastroje
pro planovani cest IDOS, Kalabrie se pokusi replikovat
moznost poskytovat cestujicim a turistim spolehlivé
dopravni informace. IDOS je nastroj pro tzv. “door to
door planovani tras”, je provozovany v Ceské republice
a na Slovensku a zajiStuje rovnéz preshranicni
autobusova C¢i vlakova spojeni v ramci Evropy.
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autobus(; informace pro cestujici/jejich zkuSenosti
a chytré odbavovani (Cambridge Bus Way) a chytré
fizeni vozového parku v Turiné. VSechny tyto GP jsou
detailné popsany na internetovych strankach projektu
POLITE (www.polite-project.eu), kde je také mozné
nalézt kontakty pro ziskani dalSich informaci. Na konci
projektu bude pfipravena a zvefejnéna brozura,
zaméfena na problematiku pFenositelnosti téchto
poznatkl pro Sirsi vyuziti na arovni EU.

5;5 Pradukid ntegrovans dopravs
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Obrazek 1: Cesky multimodalni planovaé tras (IDOS)

Divodem pro transfer tohoto osvédéeného konceptu
je jeho flexibilita a mnozstvi integrovanych sluzeb.

Dalsi projektovy partner, polsky Institut logistiky
a skladovani — ILIM, se v prvé fadé zajima o osvédcené
metody (GP) tykajici se poskytovani informaci
cestujicim, preference vozidel vefejné dopravy a také
o systémy tzv. “smart ticketingu”, neboli chytrého
odbavovani. Identifikované postupy a znalosti plynouci
z projektu POLITE se tak vyuziji v relevantnich ¢astech
polského celostatniho i v 16 regionalnich dopravnich
programech. ILIM v sou€asné dobé& vypracovava Plan
dopravy pro Velkopolsky region a zvazuje zaclenéni péti
osvédcenych postupl (GP), identifikovanych v projektu
POLITE. Jednim z nich je odbavovaci systém SkyCash,
ktery byl zaveden v Poznani. SkyCash je systémem
mobilniho odbavovani cestujicich ve vefejné doprave.
Tento systém se neomezuje pouze na platby za pouZiti
vefejné dopravy a lze jej také vyuzit pro mnozstvi
dalSich sluzeb, jako je tfeba platba parkovného &i nakup
vstupenek na kulturni akce.

LotySsky partner projektu POLITE, LotySska asociace
pro dopravni rozvoj a vzdélavani (LaTDEA), rovnéz
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prevezme systém odbavovani pomoci mobilnich
telefontd SkyCash. LaTDEA se ve spolupraci s vefejnymi
i soukromymi organy na regionalni a meziméstské
urovni snazi zdokonalit systém informovani cestujicich
za UCelem zvySeni efektivity dopravy a kvality
poskytovanych sluzeb.

Ceské Centrum dopravniho vyzkumu (CDV)
se zajima zejména o tyto 3 oblasti:

® Systémy preference vozidel vefejné dopravy,
® Informacni systémy v realném Case,
® Plany udrzitelné mobility ve méstech (SUMP).

Odbavovani, oteviena data ve vefejné doprave,
poskytovani informaci v realném case a systémy
pro preferenci autobusu jsou tématy, u kterych CDV
zaujima roli nezavislého poradce a tvlrce architektury
téchto systémd v CR. Pro praci v t&chto oblastech
si CDV zvolilo k pfenosu 3 osvédcené postupy (GP):

® Informaéni systém v realném Case & preference
autobusu na SSZ (Bristol/VB),

POHLED ODBORNIKA

® Oteviena data ve vefejné dopravé (Londyn/VB),

® Plan udrzitelné mobility (SUMP) (Santander/
Spanélsko).

Projekt POLITE rovnéz CDV poskytl velmi prospé&snou
zpétnou vazbu pro Cesky multimodalni nastroj
pro planovani cest IDOS, ktery se v soucasnosti
zdokonaluje o informace poskytované v realném Case.

Pfed skonCenim projektu vyhotovi vSichni partnefi
vlastni implementacni plany vybranych feSeni, jez by
mély nastinit sméry rozvoje koncepci informacnich
systému ve vefejné dopraveé.

Budou pfispivat k tomu, aby zaméstnanci vefejné
spravy méli vice moznosti zavadét do systému
informovani  cestujicich  efektivnéjSi  koncepcni
nastroje a pfistupy k planovani. Partnefi projektu
POLITE zlstavaji v uzkém kontaktu, aby si mohli
navzajem poskytovat detaily o osvédcenych postupech
a feSenich (GP), které by méli zajem zaclenit do svych
implementacnich pland.

Budou v oblasti e-ticketingu €ipové karty odsunuty do pozadi kartami kreditnimi?

Bezkontaktni karty

Technologie odbavovani cestujicich se v pribéhu
poslednich let znacné méni — od hotovosti pres
papirové jizdenky, magnetické a Cipové karty az
po nejnovejsi v soucasnosti dostupné technologie,
bezkontaktni platebni karty a technologii NFC.
Mnozi si dnes pokladaji otazku, jaka je budoucnost
odbavovani ve vefejné dopravé? Ktera technologie
prezije a stane se dominantni, zvlasté dnes, kdyz
maiji cestujici na mnoha mistech k dispozici kombinaci
nékolika technologii? Odpovéd na tuto otazku ma
znacny vyznam, zvlasté pro dopravni podniky, jelikoz
ty nesou veskeré naklady za poskytovani jednotlivych

alternativ odbaveni.

Bezkontaktni platebni karta urcité
pfedstavuje jednu z nejschiidnéjSich
moznosti pro blizkou budoucnost.
Bezkontaktni platebni karta je
kreditni, debetni &i uvérova karta, na
které je vyobrazen tento symbol.

INTERREG IVC

V minulosti se uskutec¢nilo nékolik pilotnich testd
mozné integrace bankovnich karet a systéml
odbavovani v doprave. Spole¢nosti Visa i MasterCard
implementovaly do svych karet tuto sluzbu.
Odzkouseni funkce PayPass spolecnosti MasterCard
probéhlo na autobusovych linkach v Liverpoolu na
konci roku 2008. Od roku 2012 mohou také cestujici
v londynskych autobusech pouzit k platbé za jednotlivé
jizdy kreditni kartu OnePulse spole€nosti Barclaycard.
Jedna se o kombinaci funkci kreditni karty a karty
Oyster (Transport for London -TfL) do jediné karty.
Karta OnePulse spolecnosti Barclaycard vyuziva
bezkontaktni platebni technologie, ktera umoznuje,
aby se vétSina transakci do £20 obeSla bez zadavani
PINu. Cestuijici, ktefi pouzivaji tyto bezkontaktni karty,
plati za jednotlivé jizdy také nizsi tarifni sazbu dle
programu Oyster. Nova platebni alternativa je dle TfL
dobrou zpravou pro zhruba 36 000 lidi, ktefi kazdy
den nastupuji do autobusll se zUstatkem na Oyster
karté, jez nedostacuje k uhradé jejich jizdného.
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V roce 2014 budou cestujici v Londyné moci pouzivat
sveé bezkontaktni platebni karty také v:

metru,

pfiméstské zeleznici Docklands Light Railway
(DLR),

nadzemnich vlacich London Overground,
tramvajich.

Prinosy bezkontaktnich karet

Vyhody, vyplyvajici z pouzivani téchto karet (Mas-
terCard i Visa), Ize shrnout pojmy jako je rychlost,
prakticnost, bezpe€nost a celosvétova akceptace:

® Rychlost a praktiCnost — bez cekani
ve fronté na listky, bez nutnosti dobijet a nosit
dalsi kartu. Platby probihaji v fadu sekund
a nevyzaduji ani pfesnou sumu v drobnych
a pri menSich ftransakcich ani zadavani
PINu. Vyznamu rovnéz pozbyva dostupnost
prodejnich terminali a jejich pristupnost
pro seniory a postizené. Koupé jizdenek
verejné dopravy se stava standardnim
prvkem béznych debetnich a kreditnich
karet, coZz proces nakupu jizdenky znacné
usnadriuje a zjednodusuje. Obecné poskytu;ji
schémata zpoplatnéni typu “Pay as you
go” vétsi flexibilitu vSem uzivatelim a ne
pouze tém, ktefi vyuzivaji vefejnou dopravu
nepravidelné. DalSi vyhodou bezkontaktnich
debetnich ¢i kreditnich karet je individualni,
flexibilni pfistup. SkuteCnost, ze Cclovék
muze pouzit pouze jedinou kartu pro Fadu
sluzeb, jako jsou tfeba platby za parkovné,
mikroplatby v obchodech nebo platby za
vstup do kulturnich €i rekreacnich zafizeni.

® Bezpecnost — transfer dat mezi kartou
a terminalem probiha bezpecné s vyuzitim
nejvyssi  drovné Sifrovani, stejné jako
u vSech plateb kreditni kartou. DalSim
bezpec€nostnim opatfenim je, ze vSechny karty
maji prednastaveny limit pro bezkontaktni
transakce, ktery se automaticky anuluje,
provadi-li se standardni transakce pomoci Cipu
a PINu. To znamena, Ze bezkontaktni platby
Ize prostfednictvim karet Visa a MasterCard

INTERREG IVC

Barclaycard =

Obrazek 2:
Bezkontaktni karta Oyster spole¢nosti Barclaycard

provadét pouze u transakci o niz8i hodnoté
(napf. £20 ve Spojeném kralovstvi). U vétSich
Castek je nutné uplatnitbézny postup transakce,
zahrnuijici ¢teni Cipu karty a zadani PIN kédu.
Cestujici tak jiz nemusi otevirat penézenky
a pocitat bankovky €i mince, coz pfispiva ke
zvy3eni bezpec€nosti v prostfedi s moznym
vyskytem kapsar.

® Celosvétova akceptace — cestovatel si jiz
nemusi zjiStovat, jakym zpusobem funguje
proces odbavovani v daném misté. Také jiz
neni nutné si kupovat nadbytek jizdenek.
Dokonce ani neni nutné mit mistni ménu.
Na v8ech kartach, které jsou bezkontaktnich
transakci schopny, je vyobrazen snadno
rozpoznatelny symbol pro bezkontaktni platby
atoje vSe, co k zakoupenijizdenky potfebujete.
To obzvlasté napomaha pfi odstranovani bariér
u nepravidelnych cestujicich ¢ u takovych,
ktefi nejsou s platebnimi zplsoby konkrétniho
dopravce dostate¢né obeznameni.

Nakup jizdenek pomoci téchto karet muze
v dusledku wvyjit i levnégji, jelikoz néktefi
provozovatelé prepravy nabizeji pfi bezkontaktnim
odbavovani nizSi cenu. Pomoci téchto karet Ize
rovnéz snadnéji realizovat multimodalitu. VSechny
tyto faktory samoziejmé mohou verejnou dopravu
zatraktivnit, nebot’ pfispivaji k bezproblémovému
cestovani. Zatraktivnéni a masovéjSi vyuzivani
vefejné dopravy je pfirozené jednim z hlavnich
cild projektu POLITE, néktefi z partnerl proto
jiz zahajili diskuzi o zavedeni kreditnich karet
coby alternativy pro odbavovani v misté jejich
plUsobnosti.

H European Union
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Problematické oblasti pretrvavaji

Jednou z hlavnich bariéer vétSiho rozsifeni
bezkontaktnich kreditnich Ci debetnich karet je jejich
vzajemna interoperabilita. To plati zejména v oblastech,
kde se jiz zaCaly zavadét jiné Cipové karty (Oyster karta
v Londyné, Mobib v Bruselu atd.). PotiZze se oCekavaji
zejména v moment&, kdy by mélo dojit ke shodé, co
se tyCe pouzitého standardu, jimz by se meély fidit
vSechny strany. Rovnéz nemusi byt snadné presvedcit
provozovatele verejné dopravy o nutnosti takového
kroku, s nimz jsou spjaty také dalsi investice, zejména
v momenté, kdy jiz existuji jiné alternativy. Bude-li
provozovatel verejné dopravy chtit zavést také systém
bezkontaktnich karet, zvySi tak pocet odbavovacich
metod, které bude muset zaijistit, coz se v dusledku
také projevi zvySenymi naklady.

Rovnéz bylo vypozorovano, ze pro mensi meésta
aregiony je velmi problematické investovat do vlastnich
¢ipovych karet. Jednim z ddvodu jsou vysoké naklady
a dalSim argumentem je dlouha doba implementace
systému. Pro tato menSi meésta a regiony by tak
mohlo byt lepSi volbou zavést pouzivani kreditnich/
debetnich karet ve vefejné dopravé namisto vyvijeni
komplementarnich systém(. Tento pfistup rovnéz
prosazovalo mésto Reading, partner projektu POLITE,
které se pfi pohledu na prekotny vyvoj trhu rozhodlo
prozatim neinvestovat do méstskych Cipovych karet,
ale zavést uzivani kreditnich karet coby jizdenek ve
verejné doprave, jakmile dojde k nezbytnému rozvoji
technologie.

Dalsi pfekdzka se vaze na dohody mezi
zainteresovanymi organy. Urcité komplikace Ize
spatfovat v zajisténi dohody mezi vladnimi organy
a provozovateli vefejné dopravy ohledné financovani
implementace a provoznich nakladd. V nasledujicich
letech zcela jisté dojde ve vefejné dopravé a ve
sluzbach ob&anim k rozsifeni integrovanych karet.
Kli¢ovym problémem v$ak bude, jak zajistit divérnost
citlivych Udaji jedné sluzby pred ostatnimi stranami,
které rovnéz uzaviou smlouvu na poskytovani sluzeb
prostfednictvim této karty, a jak dojit k dohodé mezi

POD DROBNOHLEDEM

témito stranami. Zajisténi optimalniho postupu
v takovych pfipadech implementaci téchto karet
zpomali.

Nakonec by se mohlo projevit jako prekazka
i pfijeti vefejnosti, kterou nelze opomijet. Ve studii
provedené Evropskou komisi s ur€itym poctem stran
zainteresovanych v dopravé bylo zjisténo, ze ob¢ané
v zasadé preferuji integrované chytré odbavovani
prostfednictvim karet, nemusi se vSak nezbytné
jednat o kreditni karty. Neprekvapuje, ze lidé nejCastéji
zmifuji bezpecnostni rizika spjata s uzivanim kreditni
karty ve vefejné dopravé jako diivod, pro¢ tak necinit.
Néktefi dotazovani jedinci vyjadrfili pfesvédceni, Ze
bankovni karta ma dobfe definovany ucel a ze by
nemélo dochazet k rozSifovani jejich funkci na Cipovou
kartu. Kombinaci bankovni a dopravni karty lidé
vnimali jako zvySeni rizika kradeze a ztraty. VSechny
sluzby na jedné karté maji také svou nevyhodu, ktera
se projevi v pfipadé ztraty Ci kradeze karty.

DalSi otazkou ke zvazeni je, kdo muze ziskat pfistup
ke sluzbam, které kreditni karty nabizeji. Nezletili
nemohou vlastnit kreditni karty a ani starSi generace
je  mnohdy tolik nevyuziva. Oproti ocekavanym
predstavam studie ukazala, Ze starSi generace mize
byt pfistupna k uzivani &ipovych karet a novych
technologii, jestlize by bylo jejich pouziti snadné
a intuitivni. V. mnoha svétovych zemich neni vlastnictvi
kreditni karty bézné. Moznost zakoupit jizdenku pro
jiné lidi, napfiklad zaplaceni détského jizdného toutéz
kartou, patfi mezi vlastnosti, jimz je tfeba vénovat
pozornost.

Kreditni karty nakonec také soutézi o pfizen s velkym
mnozstvim dalSich alternativ, jako jsou papirové
jizdenky, jizdenky na mobilnich telefonech a jiné
druhy Cipovych karet. Nékteré z vyhod, plynoucich
z pouzivani kreditnich karet, se z velké Casti tykaji
i ostatnich alternativ. Ukolem pak je presvédcit
uzivatele jinych zavedenych Cipovych karet, aby pFesli
na tuto novou formu Uhrady jizdného a nepouzivali ji
pouze sporadicky v pfipadech, kdy nemaji k dispozici
jinou moznost.

PREFERENCE VEREJNE DOPRAVY

V poslednich nékolika letech doslo k prudkému nartstu
vyuziti individualni dopravy na ukor dopravy verejné.
Jesté zacatkem 90. let 20. stoleti bylo vyuziti vefejné
dopravy oproti dopravé individualni v poméru 80:20.
V soucasné dobé je tento podil pfepravni prace jiz
jen 59:41. Je zfejmé, ze tento trend rapidnim tempem
smeéfuje proti vyuziti verejné dopravy.

INTERREG IVC

Tento vyvoj se negativné odrazi na Zivotnim prostredi
mésta, plynulosti a bezpe&nosti dopravy a funkénosti
dopravniho systému jako celku, coz zapfiCifiuje vétsi
miru nespokojenosti obyvatel takového mésta i jeho

navstévnikd.
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ZkuSenosti z oblasti s rozvinutym automobilismem
jednoznacné ukazuji, ze jednim z nejdulezitéjSich
prostfedkd, jak zabezpecit funkénost dopravniho
systému, a tim i funkénost a obyvatelnost mést je
vSestranna preference verejné dopravy a zabezpeceni
jeji vysoké kvality. Samotna preference vefejné
dopravy ve mésté musi zahrnovat cely komplex
opatfeni a musi se k ni pfistupovat takovym zplsobem,
aby bylo pfepraveno co mozna nejvétSi mnozZstvi
cestujicich.

Preference verejné dopravy je tedy velmi Siroky pojem,
jez si muzeme vylozit jako soubor veskerych opatreni
vedoucich k upfednostnéni a podporovani verejné
dopravy. Mezi nejCastéjsi zplsoby preference fadime
dynamické Fizeni svételnych signalizanich zafizeni,
vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla vefejné dopravy,
stavebni upravy v ramci dopravni infrastruktury,
legislativni  zvyhodriovani ur€itych vozidel pfi
prijezdu dopravni sité a dal$i opatfeni jako napfiklad
optimalizace dopravy.

Aplikace téchto preferenénich nastroji (opatfeni)
umozfiuje mj.:

® zlepSeni prijezdnosti a plynulosti problémovych
usekd,

® redukce velkych zpozdéni v nejzatizengjSich
usecich,

ZlepSeni podminek dopravy pro cestujici,
zvySeni atraktivity MHD,

zkraceni jizdni doby,

snizeni energetické narocnosti,

snizeni poctu dopravnich nehod,
zvyseni bezpec€nosti dopravy,

® sniZeni finanéni narocnosti.

Preference verejné dopravy, ktera zaijisti pravidelnost
a vétsi rychlost provozu téchto vozidel, je vyznamnym
motivacnim faktorem pusobici na uzivatele ve prospéch
SirSiho vyuziti VD. Diky implementaci preferencnich
feSeni vefejné dopravy lze nasledné v dopravé
zaznamenat mnoho pfinosu jak pro cestujici, dopravce,
tak také pro vSechny ostatni motoristy. Hlavnim
argumentem pro zavadéni preferencnich opatfeni
pro vozy MHD je fakt, Ze neni mozné v méstskych
podminkach uspokoijit vétSinu dopravnich potieb pouze
IAD a proto je MHD vefejnou sluzbou strategického
vyznamu, ktera je pro Zivot mésta nezastupitelna.
V tomto ¢lanku se omezime na preferenci autobust
MHD na svételnych signalizaCnich zafizenich s vyuzitim
technologie Tyfloset.

PREFERENCE S VYUZITIM TECHNOLOGIE TYFLOSET

V ramci feSeni této problematiky bylo spoleCnosti
APEX spol. s.r.o. navrzeno inovativni feSeni systému
preference na SSZ vyuzivajici technologie vozidlové
povelové soupravy (pfijimacu a vysilacl) systému pro
nevidomé TYFLOSET. Tento systém Ize totiz, kromé
své primarni funkce (asistenéni systém pro nevidomé),
rozsifit o dalSi funkcionality.

Systém povelovych pfijimacl a vysilacl vozidel
vefejné dopravy jako soucast palubnich informacnich
systéemd (IS) slouzi primarné pro poskytovani
informaci nevidomym, slabozrakym a dal$im osobam
se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Tyto
informace jsou poskytovany uzivatelim v akustické
podobé pfedevSim na zastavkach méstské hromadné
dopravy (MHD). Technologii radiovych komunikacnich
zafizeni povelové soupravy Tyfloset Ize vSak také
vyhodné vyuzit i pro dalSi dopravni aplikace, napf.
béhem jizdy vozidla, kdy zasadnim pfinosem je
skute€nost, Zze systémem TYFLOSET v té & oné
podobé je vybavena vétSina vozidel vefejné dopravy
v Ceské republice a tak naklady na dovybaveni vozidel
nezbytnymi dodateCnymi technickymi prostiedky
budou minimalizovany.

INTERREG IVC

Vozidlova ¢ast systému TYFLOSET je navazana na
palubni informacéni systém Fizeny fadiCem sbérnice,
bud' palubnim pocitaCem IS, nebo jinym typem fadice,
napr. zafizenim na vydej jizdenek cestujicim, ktery
vSak plni zakladni funkce palubniho pocitaCe, jenz
ma ve své databazi informace o prabéhu projizdéné
trasy ziskavané z dalSich detek&nich a lokalizaCnich
systémd a informaci o dodrzovani jizdniho fadu
(JR), popF. o odchylkach od planovaného JR. Dalsi
komponenty vozidlové c&asti systému jsou tvoreny
povelovym pfijimacem PPN 24A, ktery je jiz ve vétSiné
vozidel instalovan a povelovym vysilatem typu PV
24N, o ktery je nutno systém doplnit. Anténni systém
pro povelovy vysilac i pfijimac je totozny. Po osazeni
vybranych autobusli povelovym vysilaéem bude
vozidlova vybava informacniho systému, ucastniciho
se néjakym zpusobem feSeni preference téchto
vozidel na zvolenych kfizovatkach, plné pfipravena
pro realizaci pilotniho projektu.

Rozhodujici komponenty vozidlové vybavy systému
preference vozidel jako jsou palubni pocitace (nebo
obdobné fadi¢e informacniho systému vozidla)
s nezavislym jizdnim fadem a palubni systém
lokalizace vozidla pomoci GPS jsou jiz v drtivé vétSiné
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modernich vozidel vefejné dopravy osob pfitomny
a naklady na doplnéni systému Tyfloset povelovym
vysilatem jsou v porovnani s jinymi systémy a principy
preference pfijatelné.

Takto zalozeny informacni systém umoziuje
vyhodnocovat okamzitou polohu vozidla vc€etné
orientace pred kfizovatkami vybavenymi svételnym
signalizanim zafizenim (SSZ) a v zavislosti
na aktualni odchylce od JR prostfednictvim radiovych
technickych prostfedkd systému TYFLOSET zadat
o preferenci priijezdu kfizovatkou. Takovyto dostate¢né

sofistikovany systém umozni aktivni, podminénou,
dopravné zavislou preferenci vefejné dopravy
s dynamickym fizenim bez zasahu z fidici centraly
(decentralizovany systém) diky pfimé komunikaci 1S
vozidla s fadi¢em SSZ.

Navrzené feSeni preference vozidel MHD vyuziva jiz
implementovana zarizeni ve vozidlech a nejsou tedy
nutné dalSi rozsahlé zasahy do vozidlové vybavy nebo
do okolni infrastruktury. Z tohoto duvodu se jedna
o0 systém velmi levny, s nejpfiznivéjSim pomérem
cenalvykon.

GPS RDST

Obrazek 3: Blokové schéma vozidlové ¢asti systému preference

NOVINKY
Verejny seminar projektu POLITE se
uskutecnil ve Ferrare

V projektu POLITE
koncepcnich poznatki a

jde predevSim o ziskani
jiz méné o transfer

technologickych podrobnosti. To bylo zohlednéno
pfi organizaci vefejné pfistupného seminare s ucasti

zainteresovanych subjektd, jehoz Ukolem bylo
vysvétlit cile projektu, podpofit vyménu pohledd na
nutna verejna opatreni s legislativnimi Ciniteli a ziskat
politickou podporu pro kroky navrhované projektem
POLITE. Seminare, ktery se odehral 18. zafi v italské
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Ferrafe, se zuCastnili tfi poradci pro mobilitu z Italie
(Patrizia Bianchini, provincie Ferrara, Luigi Fedele,
region Kalabrie a Nicola Mayera, mésto Cosenza)
a mistni televize. To potvrzuje zajem politika i SirSi
vefejnosti o vysledky, které projekt pfinese. Patrizia
Bianchini, poradkyné& pro uzemni planovani, dopravu
a mobilitu v provincii Ferrara polozila Fecnickou
otazku “Jaka je budoucnost infomobility? Budoucnost
jiz probiha.” Jelikoz technologie se vyviji velmi rychle,
vyznam projektll typu POLITE dle jejiho minéni
spoCiva v tom, aby politikim pomohly postupovat
rychleji a udrzet tempo s technologiemi.
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KALENDAR

Save the
Zavéreéna konference projektu POLITE date

Rijen 2014, region Kalabrie (IT)

Projekt POLITE se v tomto roce blizi jiz ke svému zavéru. Za timto ucelem usporadaji projektovi partnefi
zavérecnou konferenci, kde mohou prezentovat svou praci, zejména transfer vybranych Good Practice,
které byly v ramci projektu identifikovany a které byly pfedmétem implementace v jednotlivych partner-
skych statech. Hostitelem konference bude v fijnu i jeden z italskych partnert projektu - region Kalabrie.
Pfesné misto a datum konani spolu s programem této vyznamné akce naleznete s pfedstihem na we-
bovych strankach projektu POLITE. (www.polite-project.eu)

10. Evropsky ITS kongres
16.-19. Cerven, Helsinky (FI)

10. Evropsky kongres ITS hosti v tomto roce Exhibition and Convention Centre ve finském hlavnim
mésté Helsinky. Tématem letoSniho kongresu je “ITS ve tvé kapse”, dale udrzitelnost, multimodalita, ino-
vace a orientace na spotfebitele.

Pro vice informaci navstivte: http://www.itsineurope.com/its10/

16. Konferencev- IEEE Business Informatics
14.-17 .Cervenec, Zeneva (SUI)

Business informatika je vedécka disciplina zamérfujici se na informacni procesy a pfibuzna socio-eko-
nomickéa témata. Hlavnimi témata konference: Business Process Engineering, Enterprise Architecture
& Engineering, Service Innovation & Business IT.

Pro vice informaci navstivte: http://cbi2014.unige.ch/

1.evropska konference - Udrzitelné plany mobility mést
12.-13. Cerven, Sopot (PL)

Evropska platforma pro planovani udrzitelné mobility (SUMP) pofada svou viibec prvni evropskou
konferenci, ktera nabidne zainteresovanym lidem pfilezitost, seznamit se s nejaktualné;jsi trendy a
sméfovanim této oblasti.

Pro vice informaci navstivte: http://www.eltis.org/1st_european conference on_sump.htm|
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Objednejte si Zpravodaj POLITE! Navstivte webové stranky: www.polite-project.eu
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