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Konsorcjum projektu POLITE wzieto udziat w obradach ,okragtego stotu najlepszych
praktyk (Good Practice Round Table), ktére odbyty sie 14—16 maja w Reading. Byt
to kamien milowy w projekcie, poniewaz partnerzy projektu wykonali analize praktyk,
a takze zdefiniowali jak postepowac z wymiang zgromadzonych najlepszych praktyk.
Jednoczesnie kazdy z partnerow, z wyjatkiem Polis, pracuje nad przygotowaniem wy-
darzen/imprez upowszechniajgcych projekt we wtasnym kraju. Grupg docelowg tych
wydarzen sg lokalne podmioty, ktére bedg informowane o celach i postepach projektu
POLITE. Sprawdzaj regularnie strone internetowg projektu POLITE, aby by¢ na biezgco
informowanym o terminach, miejscu oraz programie wydarzen. W ramach dziatan,
ktére majg na celu ogdlnoeuropejskie rozpowszechnianie projektu, POLITE bedzie
obecny na wielu imprezach w 2013 r., chociazby takich jak Europejski Kongres ITS
w Dublinie. W ramach projektu POLITE nawigzano réwniez kontakty z innymi europej-
skimi projektami, takimi jak Posse, Rits-NET i EPTA| jest aktualnie badana potencjalna
synergia pomiedzy nimi. Wiecej informacji o projekcie RITS-Net znajduje sie w dziale
~wiadomosci/news” niniejszego newslettera, natomiast informacje o projekcie EPTA zna-
lez¢ mozna w wywiadzie udzielonym przez koordynatora projektu — Dora Ramazzotti.

Rozpowszechnianie dobrych praktyk jest jednym z gtéwnych celéw projektu POLITE,
dlatego tez niniejszy newsletter petni taka funkcje — przekazywania informacji o prak-
tykach z catej Europy. Poruszane s3 tu kwestie wptywu ITS na system transportu
miejskiego w Madrycie oraz Barcelonie. Przedstawiono réwniez elementy systemu ITS
w transporcie publicznym, wykorzystywanego w miejscowosci jednego z partnerow:
Province of Ferrara, w regionie Emilia-Romania, we Wioszech. Zywimy ogromng na-
dzieje, ze tematyka poruszana w projekcie spotka sie z Panstwa zainteresowaniem.
Niniejszym zapraszamy takze, do rejestracji zgtoszenia checi otrzymywania elektro-
nicznej wersji newslettera. Zachecamy do odwiedzenia naszej strony internetowe;,
na ktérej znajduje sie wiecej informaciji o projekcie, a takze newslettery w jezyku cze-
skim, wtoskim, fotewskim i polskim!

Zapraszamy do lektury!
Zespot projektu POLITE!
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O PROJEKCIE

Zidentyfikowane najlepsze praktyki!

Zadaniem konsorcjum projektu POLITE, byto okreslenie jakie
obszary z zakresu infomobilnosci funkcjonujg w ich miastach,
a takze jakimi obszarami sg najbardziej zainteresowani. Zdefi-
niowano w tym celu 10 obszaréw tematycznych (obejmujgcych
szczegotowo 54 podtematow).

W projekcie POLITE zidentyfikowano 30 dobrych praktyk z za-
kresu systemow informacyjnych dla transportu publicznego, ktére
bedzie mozna transferowa¢ zaréwno pomiedzy partnerami projek-
tu, jak i podmiotami nie zaangazowanymi bezposrednio w projekt.
Przez ostatnie miesigce partnerzy projektu, przeprowadzili liczne
spotkania, wywiady oraz wizyty techniczne w celu wybrania tych
praktyk, ktére najlepiej pasujg do potrzeb i zainteresowan partne-
row projektu.

Po analizie tych informacji zostanie stworzony podrecznik ,Do-
brych Praktyk”, ktéry bedzie sie koncentrowac na ICT dla trans-
portu publicznego. Zidentyfikowanych zostato szereg dobrych

praktyk, pochodzacych z takich krajow jak: Wielka Brytania, Wio-
chy, Czechy, Hiszpania, totwa, Polska, Belgia oraz Dania. Dodaé
w tym miejscu nalezy, ze scharakteryzowane najlepsze praktyki
pochodzg rowniez z krajow nienalezgcych do Unii Europejskiej:
ze Szwaijcarii, Chorwadiji, a takze Serbii. W tabeli 1 przedstawione
zostaty obszary z zakresu systemow infomobilnych, ktorymi part-
nerzy projektu sg najbardziej zainteresowani.

Nastepny etap prac w projekcie POLITE to ,okragty stét najlep-
szych praktyk”, wydarzenie to miato miejsce 14-16 maja w Re-
ading — Wielka Brytania. Podczas obrad okrggtego stotu przepro-
wadzono dyskusje na temat zidentyfikowanych dobrych praktyk,
a takze mozliwosci ich transferowania do innych miast. Ponadto
dwadch partneréw projektu, Reading Borough Council — gospodarz
spotkania oraz Province of Ferrara, przedstawili wtasne obszary
zainteresowan.

Tabela 1: Obszary z zakresu infomobilnosci, ktérymi zainteresowani sg partnerzy projektu

PT INFOMOBILITY FUTURE SCENARIOS AT P3-
POLITE PARTNERS POLIS
01. PRAWODAWSTWO | ROZPORZADZENIA 0 0 2 1 4 7 18
(DYREKTYWY, USTAWY, ROZPORZADZENIA, ITP.).
02. TRANSPORT PUBLICZNY W SYSTEMIE ’
MULTIMODALNYM (NP. DOSTEP DO ROZKLADOW 0 0 3 4 0 7 18
JAZDY ROZNYCH RODZAJOW TRANSPORTU —
PRZYKEADOWO: POCIAG, TRAMWAJ, AUTOBUS).
03. WSPOLPRACA POMIEDZY ADMINISTRACJAMI 0 0 1 1 1 5 8
NA ROZNYM SZCZEBLU.
04. TECHNICZNA STANDARYZACJA SYSTEMOW ITS. 1 0 3 0 4 4 12
05. TECHNICZNA STANDARYZACJA SYSTEMOW ITS. 1 0 4 3 1 6 19
06. INNOWACYJNE NARZEDZIAICT
DLA TRANSPORTU PUBLICZNEGO. 0 0 5 1 1 S 13
07. NARZEDZIA DO MODELOWANIA. 4 0 5 1 0 5 16
08. NARZEDZIA DO ZARZADZANIA RUCHEM
ORAZ TRANSPORTEM PUBLICZNYM. 0 0 4 2 0 7 15
09. SYSTEMY INFORMACYJNE W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM. 4 0 4 2 1 S 18
10. ZAAWANSOWANE TECHNOLOGIE
W ZAKRESIE NABYWANIA BILETOW
(NP. BILETY W TELEFONIE KOMORKOWYM, 2 0 2 0 0 3 8
NA KARCIE ELEKTRONICZNEJ, ITP.).
LEGENDA Na zielono: Na czerwono: O Na biato:
Strony Dobrych Praktyk Strony Transferowe Partner zajmujacy sie promocja
projektu
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OPINIA EKSPERTA

Wplyw ITS na system transportu publicznego w Madrycie i Barcelonie

Katerina Alfimova

Katerina Alfimova z firmy POLITE, partnera LaTDEA, omawia wptyw ITS na system transportu publicznego w Madrycie i Barcelonie.
W ramach Krétkoterminowej Misji Naukowej (STSM), wchodzgcej w sktad programu naukowego COST Action TU1004, dotyczgcego
modelowania ruchu pasazeréw w transporcie publicznym, Katerina przeprowadzita liczne rozmowy, miedzy innymi z zarzgdem
transportu w Barcelonie i w Madrycie oraz badata wykorzystanie roznych srodkéw ITS w tych dwdéch najwiekszych hiszpariskich
miastach. Ponizej przedstawiono analize porownawczg. Omowiono réwniez system obstugi biletéw elektronicznych w Madrycie.

W celu poréwnania wykorzystania srodkow ITS w transporcie
publicznym pomiedzy Barcelong a Madrytem, przeanalizowano
nastepujgce trzy gtéwne grupy oddziatywan:

® czynniki socjoekonomiczne,

® charakterystyka systemu transportu publicznego,

® charakterystyka zastosowan ITS.
Zaréwno w Barcelonie, jak i w Madrycie nastepuje szybki rozwoj
w dziedzinie wdrazania rozwigzan ITS, co stanowi prioryteto-
wy obszar prac w tym zakresie. Wedtug informacji Observato-
rio de la Movilidad Metropolitana (OMM) 2010, na wszystkich

stacjach w Barcelonie i w Madrycie dostepne sg informacje w
czasie rzeczywistym dla pasazeréw metra. Tabela 2 wykazuje,

Tabela 2: ITS w transporcie publicznym w Madrycie i Barcelonie

ze wszystkie srodki transportu w obu miastach dysponujg na-
rzedziami do planowania trasy. Zarzadzanie transportem inter-
modalnym jest lepiej rozwiniete w Madrycie, gdzie wszystkie
$rodki transportu, oprécz autobuséw miedzymiastowych, objete
sg zarzgdzaniem intermodalnym. W Barcelonie natomiast, zaden
ze srodkéw transportu nie oferuje takich mozliwosci. System
obstugi biletéw elektronicznych w Madrycie jest dobrze rozwi-
niety i cieszy sie popularnoscia dla wszystkich ustug. Jest on
intermodalny, co umozliwia korzystanie z tego samego biletu we
wszystkich srodkach transportu. Jak pokazuje Tabela 2, w obu
miastach niedostepna jest aplikacja ITS do zakupu biletéw przez
telefon komodrkowy. Dlatego tez, rozwigzanie to jest priorytetowg
kwestig dla wtadz transportowych w obu miastach.

W Madrycie, projekt Inteligentnej Obstugi Biletow Komunika-
cji Miejskiej (BIT) miat na celu zastgpienie dotychczasowego

KONCEPCJA Jednostka AUTOBUS AUTOBUS MIEJSKI METRO KOLEJ KOLEJ PODMIEJSKA
PODMIEJSKI

Miasto Barcelona: Madryt : Barcelona : Madryt : Barcelona : Madryt : Barcelona : Madryt : Barcelona ;| Madryt
Systemy informacyjne Tak/Nie Tak Nie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
dla pasazerow
Informacja dia pasazerow ;4 364 622 250 622 161 243 56 52 28 70
na panelach
Planowanie podrézy Tak/Nie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
Transport publiczny Tak/Nie Nie Nie Nie Tak Nie Tak Nie Tak Nie Tak
w systemie multimodalnym
e-bilet %fleet 0 50 0 100 0 100 0 25 0 100
Nabywanie biletéw oraz
ptatnos¢ w telefonie Tak/Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie
komérkowym

systemu obstugi biletéw nowg technologig, ktéra poprawi dostep
do transportu publicznego, usprawni kontrolowanie naruszen oraz
przetwarzanie danych operacyjnych. Projekt ma rowniez na celu
ograniczenie kosztow zakupu i utrzymania kasownikow.

Wedlug wtadz transportowych Madrytu, dane dotyczace transportu
publicznego, zebrane za pomocg systemu biletéw elektronicznych,
dostarczajg cennych informacji dotyczacych wykorzystania sie-
ci i przejezdzanych tras, ktére mozna wykorzysta¢ na potrzeby

INTERREG IVC

planowania oraz do celéw obstugowych i marketingowych. Infor-
macje te pozwalajg miedzy innymi:

® Obserwowac obtozenie i obcigzenie poszczegdlnych tras.
® Obserwowac przejazdy i punktualno$é autobuséw.
® Obserwowac wsiadanie i wysiadanie oraz szacowac liczbe

pasazeréw na przystankach.

- European Union



® Szacowac liczbe pasazerow wzgledem operatoréw oraz
typdw biletow.

® Analizowac¢ typowe trasy przejazdéw dla réznych grup
pasazerow, wprowadzac¢ zachety.

® Wyznaczac macierze podrozy, czas, koszt, Srodki, uzyski-
wac informacje dotyczgce kazdego przejazdu.

Wykorzystanie niektérych z powyzszych funkcji mozliwe bedzie
jedynie przy uzyciu systemu kontroli wejscia/wyjscia. Z drugiej
strony, ograniczenia naktadane przez poszczegoélne przepisy
dotyczace ochrony swobod obywatelskich bedg ogranicza¢ moz-
liwosci korzystania z danych dotyczgcych pasazeréw. Podsu-
mowaujac, system biletdow elektronicznych oferuje wiele korzysci
w poréwnaniu do tradycyjnych sposoboéw ptatnosci za przejazd.

Madryt jest jednym z zewnetrznych kandydatéw ,dawcow” do-
brych praktyk, wybranych przez partneréw projektu POLITE,
ktéry moze podzieli¢ sie swoim doswiadczeniem w zakresie
intermodalnosci.

Klika ogdlnych rad, jakich Madryt moze udzieli¢ miastom, ktére
nie stosujg jeszcze ITS na powszechng skale:

® Zapewnienie informaciji w czasie rzeczywistym dla wszyst-
kich pasazeréw.

® Poprawa jakosci obstugi.
® Umozliwienie ptatno$ci za pomocg smartfonow.

® Zapewnienie biletow zblizeniowych.

Doswiadczenie Madrytu stanowi¢ bedzie cenny wktad przy wdra-
zaniu planéw u niektérych partneréw projektu.

llustracja 1: System biletéw elektronicznych w Madrycie
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Intermodalnosé¢ i komodalnos¢: narzedzia dla zrownowazonego rozwoju,

wywiad z Dora Ramazzotti

Dora Ramazzotti petni funkcje Menadzera ds. Ogoélnych SRM w Zarzgdzie Transportu Publiczne-
go w Bolonii, we Wtoszech, od jego powotania w roku 2003. W roku 2002, Dora specjalizowata sie
w projektach europejskich uzyskujgc tytut magistra w specjalnosci obstugi projektow europejskich w
Miedzynarodowym Centrum Uniwersyteckim we Florencji, we Wtoszech. Posiada kwalifikacje w za-
kresie zarzgdzania projektami europejskimi dzieki doSwiadczeniu zdobytemu przy realizacji projektéw
UE finansowanych w ramach programéw FP5, FP6 i FP7, i ERDF, takich jak INTERREG. W SRM jest
Partnerem Wiodgcym projektu ITERREG IVC EPTA i Dora petni w nim funkcje Menadzera Projektu.
W rozmowie przedstawia projekt, ktéry rozpoczat sie w ubiegtym roku, a takze dzieli sie swoimi wnio-

skami ze szkolenia w zakresie dobrych i ztych praktyk dotyczgcych intermodalno$ci i komodalnoSci.

Czy mozesz pokrotce przedstawic projekt EPTA, ktory
koordynuje SRM?
[
Europejski model EPTA dla Zarzadu Transportu Publicznego to
kluczowy czynnik projektu zrownowazonego rozwoju transportu,
zmierzajgcy do zwiekszenia rownowagi w transporcie, skupiajgc
sie na aspektach ekologicznych, energetycznych i ekonomicznych
poprzez okreslenie modelu Zarzgdu Transportu Publicznego (PTA),
jako wydajnego narzedzia do zarzgdzania tym sektorem. Projekt

INTERREG IVC

zrzesza partneréw reprezentujgcych gtdwne kompetencje w za-
kresie zarzgdzania mobilnoscig oraz obejmuje rézne aspekty tego
problemu.

Struktura EPTA zapewnia doskonate warunki do wymiany
doswiadczen i dobrych praktyk w zakresie dziatan i misji poszc-
zegolnych PTA. Planowane prace obejmuja:

1) wymiane i dzielenie si¢ doswiadczeniami w zakresie rozwoju
i dziatania PTA poprzez szereg szkolen i warsztatéw;

- European Union



2) konsolidacje i przekazywania dobrych praktyk pomiedzy
danymi obszarami;

3) promocje narzedzi i wytycznych prawnych na szczeblu lokal-
nym, regionalnym i krajowym dla tworzenia i organizacji PTA.

Powotanie PTA (centralnego lub zdecentralizowanego) dla
wiekszego zrobwnowazenia w transporcie wymaga spojnosci
dziatan dla stworzenia synergii i optymalizacji. Siedem gtéwnych
funkcji PTA:

® Regulowanie

® Planowanie

® Ogtaszanie/rozstrzyganie przetargow

@ Integracja

® Promowanie transportu publicznego

® Zarzadzanie kontraktem serwisowym transportu
® Kontrolowanie

Funkcje te sktadaja sie na idealny model PTA. Rozgraniczenie
pomiedzy PTA a innymi organami nie zawsze jest oczywiste
i niekiedy prowadzi do naktadania sie kompetencji lub pow-
stawania obszaréw nimi nieobjetych. Projekt EPTA odnosi sie
do potrzeby oceny kompetencji PTA oraz roli, jakg odgrywajg
w 0golnym zarzgdzaniu transportem i mobilnoscig.

® Czy mozesz przyblizy¢ nam giéwne dziatania dotyczace
integracji i promocji transportu publicznego?

Integracja jest strategicznym elementem intermodalnosci
i komodalnosci, prowadzgcym do powstania zrownowazonego
transportu. Promowanie transportu publicznego jest gidwnym
narzedziem majgcym na celu przeniesienie pasazeréw z indywid-
ualnych do zbiorowych, bardziej efektywnych i zréwnowazonych
srodkow transportu. Obie te funkcje sg scisle powigzane
z perspektywg PTA, gdyz obie wptywajg na korzystanie z trans-
portu przez pasazeréw. Ich przemyslane wykorzystanie moze
wspierac¢ proces dazenia do bardziej zrbwnowazonej mobilnosci.

W konsorcjum sprawy te stanowig przedmiot dedykowanych
szkolen. Szkolenie ,Intermodalno$¢ i komodalnos$é: narzedzia
zréwnowazonego rozwoju” w Brasov (Rumunia) odbyto sie
w pazdzierniku 2012, natomiast w czerwcu 2013, w Rogaland
(Norwegia) odbedzie sie szkolenie ,Dobre praktyki w promowa-
niu transportu publicznego: przejscie do zrbwnowazonego roz-
woju”. Wielu z partneréw wykorzystato okreslone dobre praktyki
jako podstawe swoich Studiow Wykonalnosci. Umozliwi im to
przestrzeganie sprawdzonej pomysinej strategii w ich przysztych
dziataniach.

® Podczas szkolenia ,,Intermodalnosé¢ i komodalnosé:
narzedzia zrbwnowazonego rozwoju”, ktore odbyfo
sie w mies$cie Brasov (Rumunia), omawiano dobre i zte
praktyki w zakresie intermodalnosci i komodalno$ci.
Czy mozesz nam przedstawi¢ giéwne wnioski z tej
sesji?

Jednym z gtéwnych wnioskéw byto kluczowe znaczenie
konsultacji spotecznych. NIE WOLNO zaktada¢, ze wiemy,

INTERREG IVC

czego potrzebujg ludzie. Konsultacje spoteczne powinny obja¢
mieszkancow, operatoréw, strony zainteresowane oraz w zasa-
dzie wszystkich, ktérzy mogg sie w tej sprawie wypowiedziec.
Transport publiczny powinien by¢ zorientowany na potrzeby
pasazerow a nie dziata¢ sam dla siebie. Kolejna konkluzja to
tworzenie ogodlnej diugo i sSrednioterminowej wizji, ktéra jednak
bedzie wystarczajgco elastyczna, aby umozliwi¢ dostosowanie
i aktualizacje. Znaczng czes¢ sesji poswiecono zagadnieniom
dotyczgcym obstugi biletéw i informaciji. W tym obszarze dobrg
praktyka jest ustalenie, kto jest wiascicielem informacji zgromad-
zonych w czasie rzeczywistym oraz, kto decyduje o tym, jak do-
brze wykorzysta¢ te informacje. Potrzebne jest rowniez wyrazne
okreslenie kompetencji poszczegdlnych podmiotéw, gdyz sam
PTA nie moze realizowa¢ wszystkich zadan. Przemieszanie rél
powoduje naktadanie sie kompetencji i marnowanie cennych
zasobow. Kluczowym dziataniem PTA jest obstuga przetargow.
Wazne jest, aby przed rozpoczeciem postepowania przetargowe-
go jasno sprecyzowac potrzeby wszystkich zainteresowanych
stron, a tym samym zapewni¢ wybor systemu, ktéry najlepiej
wpisuje sie w lokalne uwarunkowania

® Dlaczego dzielenie sie doswiadczeniami i dobrymi
praktykami jest wazne dla EPTA oraz dla SRM i Miasta
Bolonia?

Dzieki okresleniu wielu Dobrych Praktyk w catej Europie, ze-
braniu i wdrozeniu ich w regionalnych strategiach rozwoju, jako
ostateczny wynik konsorcjum wypracuje dajacy sie przenosi¢
adaptowalny model dla pomys$lnego tworzenia lub reorganizaciji
PTA.

Uczestnictwo w projekcie INTERREG IVC zapewnito SRM i Mi-
astu Bolonia korzysci w postaci poszerzenia wiedzy w zakresie
zrébwnowazonego transportu poprzez wymiane doswiadczen
z innymi partnerami wewnetrznymi i spoza konsorcjum projek-
towego. Skupienie sie na tworzeniu przepustowosci umozliwito
organom rzgdowym i zainteresowanym stronom przestudiowanie
i stworzenie sprawdzonych praktyk, a takze pozwolito znalez¢é
i w odpowiedni sposdb wdraza¢ rozwigzania na podstawie studi-
um wykonalnosci i programow pilotazowych. Wyniki projektow
przedstawiane sg decydentom w celach informacyjnych i ich
uwzglednienia.
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PARTNERZY POLITE

ITS W POZNANIU

Prezydent Poznania Ryszard Grobelny wraz z zastepcg Mirosta-
wem Kruszynskim i przedstawicielami Zarzgdu Drog Miejskich
w Poznaniu oraz konsorcjum Siemens Sp. z 0.0. i Siemens AG
przedstawili na konferencji prasowej — 27 maja br., zatozenia
systemu ITS dla Miasta Poznania. W czasie konferencji podpi-

sano umowe o realizacji inwestycji.

Projekt System ITS Poznan zlokalizowany jest w wojewédz-
twie wielkopolskim na obszarze miasta Poznan. Obszar
lokalizacji projektu na terenie miasta Poznania sytuuje sie
w tzw. ,obszarze zachodnim” miasta (dzielnice Grunwald
i czesciowo Jezyce).

Przedmiotem projektu jest realizacja zintegrowanego inte-
ligentnego systemu zarzgdzania ruchem drogowym w Po-
znaniu na obszarze zachodnim miasta.

W ramach zamodwienia przewiduje sie:

» rozbudowe systemu zarzgdzania ruchem na bazie istnie-
jacej infrastruktury z zachowaniem rozwijanej na prze-
strzeni lat filozofii dynamicznego, obszarowego sterowania
ruchem;

 rozbudowe obecnie istniejacej miejskiej infrastruktury te-
lekomunikacyjnej, a w szczegolnosci Swiattowodowe;j sieci
teletransmisyjnej: rozbudowe istniejgcej sieci szkieletowe;j
MPLS oraz zaprojektowanie i wykonanie $wiattowodo-
wej sieci dostepowej ETHERNET tak, aby umozliwiata
ona komunikacje elektroniczng pomiedzy wyniesionymi
elementami Systemu zainstalowanymi na terenie miasta
a i z Systemem Centralnym ITS, zapewniajgcej przesyt
wszystkich danych cyfrowych pomiedzy tymi elementami,
w tym: obrazy z kamer, dane gromadzone przez sterowniki
sygnalizacji, informacje dla podréznych, lokalizacja $rod-
kow transportu publicznego, itd., rozbudowe miejskiej sieci
szerokopasmowej komunikacji bezprzewodowej o dalsze
wezty bezprzewodowe, niezbedne dla dziatania Systemu
ITS w petnym zakresie funkcjonalnosci;

 zaprojektowanie i wdrozenie otwartej platformy informa-
tycznej, integrujgcej elementy systemu ITS, ktora zapewni
wymiane danych pomiedzy tymi elementami za pomoca

INTERREG IVC

Gléwnym celem projektu pn. ,System ITS Poznan” jest uspraw-
nienie zarzadzania ruchem drogowym i transportem publicznym
wraz z jednoczesnym zwiekszeniem jego atrakcyjnosci. Dzieki
jego wdrozeniu mieszkancy Poznania i korzystajacy z infrastruk-
tury transportowej zyskajg oszczednosci z tytutu zmniejszenia
kosztow czasu podrozy.

otwartych protokotow komunikacyjnych, ktére nalezy opra-
cowac i zaimplementowac;

budowe serwerowni i sali operacyjnej wraz z wyposa-
zeniem stanowisk operatoréw, dostosowanie do potrzeb
operowania i eksploatacji Systemu pomieszczen budynku
Centrum Sterowania Ruchem;

opracowanie i wdrozenie modelu ruchu w sieci komuni-
kacyjnej oraz zaawansowanego technologicznie systemu
zarzgdzania ruchem umozliwiajgcego krotkookresowg
predykcje standw ruchu w sieci i inteligentne zarzgdzanie
ruchem. Efektem powyzszego bedzie przeciwdziatanie i
roztadowywanie zattoczen w sieci miejskiej;

realizacje systemu tablic (rowniez mobilnych) i znakow
zmiennej tresci dostarczajgcych kierujgcym pojazdami
istotnych informacji (o zdarzeniach, zagrozeniach, zale-
canych objazdach, parkingach). Celem powyzszego jest
umozliwienie dynamicznego oraz taktycznego zarzgdzania
ruchem oraz utatwienie kierujgcym przejazdu, z uwzgled-
nieniem aktualnej sytuacji w miescie, w tym sytuacji kryzy-
sowych (wypadki drogowe, katastrofy, imprezy masowe,
roboty drogowe, itp.);

rozbudowe systemu priorytetow dla tramwajow oraz au-
tobusow w celu przyspieszenia transportu publicznego.
System ten bedzie mogt by¢ rowniez wykorzystany przez
stuzby interwencyjne, karetki, itp. w celu zoptymalizowania
czasu przejazdu pojazdéw uprzywilejowanych;

dostawe i wdrozenie systemu zarzgdzania flotg transportu
publicznego, umozliwiajgcego kontrole punktualnosci prze-
jazdow, prezentacje online potozenia na mapie cyfrowej,
predykcje czasu przyjazdu, przekaz informacji dla podréz-
nych. Wyposazenie pojazdow w urzgdzenia umozliwiajgce
komunikacje z infrastrukturg drogowg (sterowniki sygnali-
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zacji, punkty dystrybucji sygnatow sieci teletransmisyjnej)
oraz przekaz informacji podréznym wewnatrz pojazdu;

zaprojektowanie i wdrozenie systemu informaciji dla po-
droznych, w tym tablic przystankowych oraz portalu inter-
netowego, poprzez ktéry udostepniane bedg informacje
dla podrézujgcych (predykcja obcigzenia sieci drogowe;j,
informacje o parkingach, robotach drogowych, objazdach,
zattoczeniu, trasach alternatywnych, itd.);

+ dostawe wraz z instalacjg elementow systemu bezpieczen-
stwa drogowego: wideo detekcji, w tym rozpoznawania
numeroéw rejestracyjnych pojazdéw, rozbudowe systemu
monitoringu wizyjnego, dostawe i instalacje stacji senso-
rycznych;

Koszt inwestyciji: 82 919 539,89 PLN

* wymiane czesci sterownikéw sygnalizacji ulicznej oraz
konstrukcji wsporczych i latarni sygnalizacyjnych.

Podstawowym obszarem wdrozenia bedzie cze$¢ miasta
ograniczona ulicami: Dgbrowskiego — sw. Wawrzyhca —
Zeromskiego — Dgbrowskiego — Roosevelta — Gtogowska
— granica miasta Poznania. Obejmie okoto 100 obiektow
sygnalizacji $wietlnej, z czego ok. 60 obiektow wymaga wy-
miany sterownikow, konstrukcji wsporczych i latarni sygnali-
zacyjnych oraz flote transportu publicznego w liczbie ok. 550
pojazdoéw tramwajowych i autobusowych tgcznie.

Przewidywane lata realizacji: maj 2013 — marzec 2015

Wykorzystano materiat ze strony: www.itspoznan.pl

Wiecej informaciji oraz kontakt: www.zdm.poznan.pl/projekty _ue.php?site=perspektywa&sub=1&pr=7
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WYDARZENIA

Save the
POLITE w Poznaniu - spotkanie dot. wdrazania najlepszych praktyk
29.10.2013, Poznan

Zapraszamy do udziatu w spotkaniu lokalnym, dotyczgcym wdrazania praktyk zidentyfikowanych
w projekcie POLITE.

Wiecej informacji juz wkrotce na stronie: www.polite-project.eu

Transport Week 2014
4-6 marca 2013 r., Gdansk

Transport Week jest wyjgtkowa okazjg do pogtebienia wiedzy z zakresu rynku transportowego, a takze do nawigzania cennych
kontaktow biznesowych. Przyczynia sie rowniez do integracji reprezentantéw réznych sektoréow branzy transportowej. Wydar-
zenie skierowane jest m. in. do portéw, organizacji morskich, przewoznikéw kolejowych, morskich, lotniczych i intermodalnych,
przedstawicieli rzgdowych i uniwersyteckich, operatoréw logistycznych i terminali, instytucji finansowych, firm consultingowych
oraz wielu innych instytucji i os6b zwigzanych z dziedzing transportu.

Konferencja bedzie stanowita jedyne w swoim rodzaju forum wzajemnej wymiany doswiadczen w branzy transportowe;.

Wiecej informacji: www.transportweek.eu

Targi Intertraffic 2014
25-28 marca 2014 r., Amsterdam, Holandia

Cztery firmy, cztonkowie Stowarzyszenia ITS zgtosity swoj udziat wspolnego wystawiania sie podczas Miedzynarodowych
Tragow INTERTRAFFIC AMSTERDAM 2014 odbywajgcych sie w dniach 25-28 marca 2014 r. w Amsterdamie. Swoj udziat
zgtosili: APM, Neurosoft, Novamedia oraz Telsat.

ITS POLSKA zamowito stoisko w sekciji ,ITS/Traffic Management”.

Wiecej informacji o targach: www.intertraffic.com

VIl POLSKI KONGRES ITS
28-29 maja 2014 r., Warszawa

Po raz si6dmy ITS POLSKA organizuje najwieksze i najwazniejsze wydarzenie dla sektora Inteligentnych Systemoéw Trans-
portowych jakim jest POLSKI KONGRES ITS (PKITS), ktéry odbedzie sie w dniach 28-29 maja 2014 roku w hotelu Marriott

w Warszawie. W poprzedniej edycji wzieto udziat ponad 300 os6b - reprezentantéw z firm zwigzanych z inteligentnymi sys-
temami transportowymi, organéw rzgdowych, samorzgdowych, uczelni technicznych i prasy branzowej z catej Polski i Europy.
Wsrdd uczestnikow Kongresu ponad 40% stanowili reprezentanci sektora samorzgdowego. Jest to wspdlny sukces catej branzy
ITS oraz cztonkéw ITS POLSKA zaangazowanych w powodzenie naszego wydarzenia!

Informacje o mozliwosci wystgpienia na Kongresie: www.itspolska.pl oraz www.pkits.pl
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VYZKUMU AND EDUCATION ASSOCIATION Instytut Logistyki i Magazynowania

KOORDYNATOR: KONTAKT:

Nicola Mayera Anna Dorna
Financial Manager Communication Manager
Calabria Regional Administration Instytut Logistyki i Magazynowania

Tel.: 0039 0968 852056 Tel.: 0048 61 850 49 44
Email: n.mayera@regcal.it E-mail: Anna.Dorna@ilim.poznan.pl

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!

Dotacz do nas, zapisz sie do newslettera: www.polite-project.eu




