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Vazeni ¢tenari,

vitame Vas u tfetiho vydani zpravodaje projektu POLITE (Policy learning in information
technologies for public transport enhancement). Doufame, ze i toto Cislo zpravodaje bude
pro Vas zajimavym zdrojem informaci v oblasti informacnich systémd a komunikacnich
technologii ve vefejné hromadné dopravé.

Hlavnim cilem projektu POLITE je sdileni zkuSenosti, znalosti a diseminace uspésnych
feSeni vyuziti ITS ve vefejné dopravé. V tomto vydani zpravodaje Vam pfinadime ¢lanek
0 problematice fizeni dopravy s vyuzitim ITS, jez bylo zavedeno v Berliné. Dale zde
naleznete rozhovor na téma “Vliv ITS na dopravni systémy v Madridu a Barcelong”
s Katerinou Alfimovou, odbornikem lotySské vyzkumné organizace LaTDEA. Na konci
zpravodaje je uveden seznam planovanych akci z oblasti ITS a novinky.

V souc¢asné dobé konsorcium projektu organizuje sérii narodnich seminard, které budou
zaméfeny na transfer pfikladl feSeni (implementace systému ITS do vefejné dopravy)
vybranych mést ¢lenskych zemi EU.

Konsorcium projektu v sou¢asné dobé pracuje na vytvareni podkladl pro tyto seminare,
analyzuje cely prubéh projektu, od pocate¢ni pfipravné faze zavadéni systéma ITS
do vefejné dopravy, az po samotny provoz systému. Seminare jsou urceny pro mistni
spravu, pro organizatory dopravy, dopravce a dalSi zainteresované subjekty.

Seminat v Ceské republice se uskute¢ni dne 9. 10. 2013 na brnénském vystavisti v ramci
vystavy EUROTRANSPORT.

V ramci pfipravy podkladd pro seminafe se uskutecniuji jednani v méstech jednotlivych
partnert, za UCelem nazorné ukazky jiz aplikovanych systémd do plného provozu.
Za timto ucelem se seslo konsorcium projektu na pozvani radnice v Readingu (VB).

Radnice pfedvedla své zkuSenosti s modelovanim dopravnich proudu pro pfedprojektovou
a projektovou pfipravu prestavby zdejSiho ZelezniCniho nadrazi a souvisejicich
intermodalnich prestupl. Jde o druhé nejdllezitéjsi zelezni¢ni nadrazi ve Velké Britanii
v poctu cestujicich. Na tuto pfednasku navazala exkurze na nadrazi, které je pravé ve
fazi prestavby. Kromé toho bylo mozné navstivit i dopravni Fidici centrum mésta pro
silniéni dopravu.

PodrobnégjSi informace a zkuSenosti nejen z této navstévy, ale také z jinych mést,
budou prezentovany na seminafi. Veskeré dalsi informace jsou k nalezeni na webovych
strankach http://www.polite-project.eu/. Naleznete zde planované akce, harmonogram
feSeni, vysledky projektu a novinky z oblasti ITS.

Doufame, Ze jsme Vam v tomto Cisle pfipravili relevantni informace pro potfeby Vasi
¢innosti. Dale si Vas dovolujeme upozornit, Ze se muizete prihlasit také k odbéru
elektronické formy zpravodaje v anglickém jazyce na vySe uvedené adrese.

Prijemné cteni!

Vas tym projektu POLITE
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O PROJEKTU

Osvédcené metody zjiSténé u externich spolupracovnikt

Projekt POLITE uspésné vkroCil do druhé poloviny
feSeni. Tato Cast bude navazovat na jiz dosazené
vysledky a hlavnim pilifem bude Sifit tyto zjiSténé
znalosti. Jedna se napfiklad o konsorciem
identifikovanych 10 skupin opatfeni, které je potfeba
aplikovat pfi implementaci informacnich a fFidicich
systému ve verejné dopravé, aby se stal systém
efektivni. Na zakladé rozsahlé analyzy bylo v ramci
EU identifikovano 30 nejlepSich pfikladt feSeni
implementace informacnich systému.

Partnefi projektu analyzovali zavedené systémy
a hledali také zajimavé implementace systému,
které byly mimo jejich rozsah pusobnosti.
Na zakladé téchto zjisténi byl sestaven pravodce

osvéd¢enymi metodami, ktery bude voIné dostupny
zainteresovanym organizacim v celé Evropé, aby
mohly Cerpat informace z provedenych analyz.

Sluzby poskytovani multimodalnich dopravnich
a cestovnich informaci v redlném Case (RTTI), urCené
fidicim a cestujicim s cilem dramatického omezeni
energetické naro¢nosti dopravy ve méstech, jsou
vhimany jako osvédcené metody, které se uplatnily v
nékolika zemich.

V tabulce 1 jsou zobrazena budouci opatfeni,
uplathovana informaénimi systémy ve vefejné
dopravé, ktera si partnefi projektu POLITE preji
implementovat.

Tabulka 1: Budouci opatfeni uplatiiovana prostfednictvim IS ve vefejné doprave u jednotlivych partnerd projektu POLITE

BUDOUCI SCENARE VYVOJE INFORMACNICH

SYSTEMU VE VEREJNE DOPRAVE U PARTNERU
PROJEKTU POLITE

01. LEGISLATIVA A REGULACE VEREJNE DOPRAVY 0

02. REORGANIZACE PROVOZU VEREJNE DOPRAVY 0
NA MULTIMODALNI SYSTEM

03. SPOLUPRACE MEZI ADMINISTRATIVNIMI 0
ORGANY
04. TECHNICKA STANDARDIZACE ITS PRO 1

ZAJISTENI VZAJEMNE SOUCINNOSTI

05. INFRASTRUKTURNI OPATREN| 1
06. INOVATIVNI ICT PRO VEREJNOU DOPRAVU 0
07. MODELOVACI NASTROJE A OPATRENI 4
08. OPATRENI PRO RIZENi VEREJNE DOPRAVY 0

ADOPRAVNIHO PROVOZU

09. OPATRENI PRO INFORMOVANI O VEREJINE 4
DOPRAVE

10. MODERN| ODBAVOVANI VE VEREJNE DOPRAVE 2

INTERREG IVC

P3-POLIS Celkem
0 2 1 4 7 18
0 3 4 0 7 18
0 1 1 1 5 8
0 3 0 4 4 12
0 4 3 1 6 19
0 5 1 1 5 13
0 5 1 0 5 16
0 4 2 0 7 15
0 4 2 1 5 18
0 2 0 0 3 8
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POHLED ODBORNIKA

Vliv ITS na méstskou hromadnou dopravu v Madridu a Barceloné
Katerina Alfimova

Katerina Alfimova z organizace LaTDEA (Loty$sko), partnera projektu POLITE, informuje o viivu ITS na
systém méstské hromadné dopravy v Madridu a Barceloné. V ramci kratkodobé védecké mise (Short
Term Scientific Mission, STSM), spadajici pod védecky program COST Action TU1004, zabyvajici se
modelovanim tokt cestujicich ve vefejné dopravé, Katerina uskutecnila mnoZstvi rozhovort, napfiklad se
zastupci dopravnich podnikt v Barceloné a Madridu, a zjistovala uplatnéni riznych opatfeni vyuZivajicich
ITS v téchto dvou nejvétSich Spanélskych méstech. Srovnavaci analyza je uvedena nize. K tomu je

pfiloZzena diskuze o madridském systému elektronického odbavovani.

Pfi komparativni analyze uplatnéni opatfeni
vyuzivajicich ITS ve vefejné dopravé v Barceloné
a Madridu byly zkoumany tfi hlavni skupiny
charakteristickych vlastnosti:

® socioekonomické charakteristiky,
® charakteristiky systému vefejné dopravy,
® charakteristiky aplikaci ITS.

V obou méstech rychle pokraCuje zavadéni
avyuzivani ITS, coz je zde oblast ¢innosti s vysokou
prioritou. Podle Observatorio de la Movilidad
Metropolitana (OMM) 2010 jsou vSechny zastavky
metravBarcelonéaMadriduvybavenyzafizenimipro
poskytovani informaci v realném cCase. V tabulce 2

je zachyceno, Ze vSechny dopravni prostfedky
v téchto méstech jsou zahrnuty do nastroji pro
planovani cest. Rizeni intermodalni pfepravy je
lépe rozvinuto v Madridu, kde jsou takto fizeny
vSechny druhy dopravy s vyjimkou meziméstskych
autobusu. Oproti tomu v Barceloné tuto moznost
nenabizi zadny druh dopravy. Madridsky systém
elektronického odbavovani je dostatec¢né rozvinuty
a obstojné oblibeny u vSech druhu spojl. Podporuje
intermodalitu, diky ¢emuz je mozné pouzit tutéz
jizdenku ve v8ech druzich dopravnich prostfedku.
Jak Ize vysledovat v tabulce 2, v zadném z téchto
mést neexistuje aplikace ITS pro nakup jizdenek
do vefejné dopravy prostfednictvim mobilniho
telefonu, tudiz zde vyvstava priorita pro dopravni
organy v obou méstech.

Tabulka 2: Aplikace ITS v méstské hromadné dopravé v Madridu a Barceloné

KONCEPT MEZIMESTSKY MESTSKY METRO MESTSKADRAHA = PRIMESTSKA
AUTOBUS AUTOBUS DRAHA
MESTO Barcelona | Madrid : Barcelona : Madrid : Barcelona : Madrid : Barcelona : Madrid : Barcelona : Madrid

Ivnformace pro cestujici v realném AN A N A A A A A A A A

Case

Pocet zastavek MHD Pocet 364 622 250 622 161 243 56 52 28 70

s informacnimi panely

Planovace cest AN A A A A A A A A A A

Rizeni intermodalni dopravy AN N N N A N A N A N A
0,

E-ticketing %o voz. 0 50 0 100 0 100 0 25 0 100
parku

Platby mobilnim telefonem AN N N N N N N N N N N

V Madridu byla pozornost v pribéhu projektu,
zaméfeného na inteligentni odbavovani (BIT),
zaméfena na vyménu stavajici technologie vydavani
jizdenek za novou, pfinasejici zvySenou dostupnost
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vefejné dopravy, zdokonalena opatfeni proti padélani
a vylepSené zpracovavani provoznich dat. Projekt se
rovnéz soustfedil na snizeni nakladd na pofizovani a
udrzbu zafizeni pro kontrolu platnosti jizdnich dokladu.
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Madridské dopravni organy se vyjadfily v tom smyslu,
Ze data z vefejné dopravy, ziskana prostfednictvim
systému pro elektronické odbavovani, poskytuji
hodnotné informace o vyuzZiti dopravni sité
a o cestovnim chovani, které lze vyuzit pro ucely
planovani, provozu a marketingu. Tyto informace
napriklad umoznuiji:

® Monitorovani vyuziti kapacity a vytizeni na
jednotlivych trasach;

® Monitorovani rozestupt mezi autobusy a jejich
dochvilnost;

® Monitorovani nastupu a vystupu a odhad
mnozstvi cestujicich na zastavkach;

® Odhad poctu cestujicich dle jednotlivych

provozovatell a druht jizdenek;

® Analyzu stereotypu cestovniho chovani
jednotlivych skupin cestujicich a jejich stimulaci;

® (Odhad matice ¢asu, nakladd, modd, informaci
o pfestupech na jakékoli trase.

Nékteré z vySe uvedenych moznosti budou
realizovatelné pouze pfi zavedeni systému
s kontrolou pfi nastupu i vystupu. Na druhou stranu,
predpisy souvisejici s ochranou osobni svobody
omezi moznosti vyuziti udaji o cestujicich. Obecné
Ize fici, ze elektronické odbavovani cestujicich
nabizi ve srovnani s tradi¢nimi zpUsoby placeni
obrovské mnoZstvi vyhod.

Madrid je jednou z externich lokalit, na nichz se
osvédcilo pouzivanijistych metod a kterou si partnefi

POD DROBNOHLEDEM

projektu POLITE vybrali, aby se poucili z jejich
zkuSenosti s prestupnimi uzly a intermodalitou.

Nékolik obecnych doporuc¢eni Madridu méstim,
ktera jesté dostateCné nevyuzivaji ITS:

® Poskytujte vdem cestujicim informace v realném
Case;
® ZvySuijte kvalitu sluzeb;

® Poskytnéte moznost
chytrych telefon(;

platby prostfednictvim

® Zavedte bezkontaktni jizdenky.

Madridska praxe bude pro nékteré partnery projektu
predstavovat hodnotny vstup do jejich realizacnich
plana.

Obrazek 1: E-ticketing v Madridu

PUBLIC TRANSPORT INTELLIGENT TICKET
sube-T

Universal Electronic Tronsport
Ticketing System

Contctless ficketing

sube T tsoooconno

461141008
Belén Fermandez Seenz-Vivar

contodless

Scbwey and b Bus swipe paints
Raway swipe points

Infomobilita a fizeni provozu v Berliné

uvoD

Ekonomicky uspéch a rozvoj v soucCasnosti velmi
vyrazné zavisi na mobilité. Individualni mobilita je
dnes také vnimana jako symbol svobody a kvality
Zivota. Podle agentury Eurostat je v souc€asnosti
v Evropé registrovano 215 milioni osobnich
automobilt (v roce 1970 to bylo 64 miliont). Z téchto
215 miliont je 190 miliond registrovano v zemich
evropské patnactky (v roce 1970 cca 62,5 milionu).
Od roku 1970 tedy osobni doprava v zapadni Evropé
vzrostla 2,5 nasobné.

V roce 2003 najeli obyvatelé zapadni Evropy celkem
5 000 biliond kilometr v osobnich vozidlech,

INTERREG IVC

autobusech nebo ve vlacich (83 % osobni auta, 9 %
autobusy a 6,3% vlaky). V primyslové rozvinutych
zemich OECD se vynalozZi 3 % hrubého doméaciho
produktu, nebo také 810 biliond USD na napravu
nasledkl pretizeni silniénich komunikaci. Nadmérné
uzivani komunikaci Casto vede k zavaznému
poskozeni vozovek a mostd. Nadlimitni provoz je
dale pfiCinou zvySeného vyskytu dopravnich nehod
a zvyseni zatéze pro zivotni prostfedi.

Dusledky téchto jevl jsou dobfe znamé: v obdobich
dopravnich 3$pi€ek dochazi ke zpomaleni nebo
zastaveni individualni osobni i nakladni dopravy.
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Obzvlasté v pfipadé velkych méstskych aglomeraci
je mozné kazdy den pozorovat kifehkost rovnovahy
mezi plynoucim a zastavenym dopravnim provozem.
Jednim z dlivodu je rostouci mnozstvi lidi dojizdéjicich
bude kazdé rano proudit do centralniho Berlina vice
nez 100 000 vozidel, ktera se vecer budou zase vracet
do okolnich mést v Braniborsku. Berlinska méstska
dalnice A100 je jednim z nejfrekventované;jSich useku
némecké dalni¢ni sité. Kfizovatku Funkturm vyuzije
denné primérné 200 000 vozidel.

Obrazek 2: Dopravni Spicka v Berliné

DalSim problémem propojeni dopravni infrastruktury
vychodni a zapadni ¢asti Berlina je fakt, Ze v dobé,
kdy bylo mésto rozdéleno, se infrastruktura
vyvijela v kazdé Casti naprosto odliSné. Projektanti
dopravnich staveb v zapadnim Berliné vytvofili
sit okruznich komunikaci, zatimco ve vychodnim
Berliné sméfuji hlavni komunikace radialné smérem
do centra mésta. To znamena, ze lidé, ktefi cestuji
z vychodni do zapadni ¢asti mésta, musi i dnes
vétSinou projet pfes méstské centrum. Viadni Ctvrt
tvori centrum nékolika dopravnich cest, coz plsobi
dal$i problémy v souvislosti se statnimi navstévami
nebo demonstracemi.

Berlinska sit ulic ma cca 5 500 kilometrt, z nichz
témér 1 600 km tvofi hlavni silniCni tepny.
Méstsky ufad dopravy kazdoro¢né vydava vice
nez 30 000 pfikazu a instrukci, které zasadné
omezuji provoz na vefejnych komunikacich.
Plynulost provozu je napfiklad v kazdém obdobi
ovlivnéna vice nez 300 misty, kde probihaji
stavebni prace. Situaci nezlepSuje ani vice
nez 3 000 ro¢né se konajicich udalosti, které
se konaji v ulicich Berlina, napfiklad berlinsky
maratén, vyznamné akce na namésti Grolder
Stern v parku Tiergarten, tydenni bruslafska
jizda méstem a nespocet pouli¢nich festivall
v riiznych méstskych ¢tvrtich.

INTERREG IVC

Tyto vSechny skuteCnosti jsou divodem, proc
uzivatelé pozemnich komunikaci v Berliné potfebuiji
podrobné a vysoce aktualni informace o silniénim
provozu. V nedavnych letech zadala tfimilionova
metropole poZadavek na vyvoj a provoz komplexniho
centra Fizeni mobility, jehoz ukolem je shromazdovat,
analyzovat a poskytovat informace tykajici se mobility
v ramci mésta.

Od léta 2000 informuje berlinské centrum fFizeni
dopravy VMZ uZivatele pozemnich komunikaci s
pfedstihem o olekavanych prekazkach, dopravnich
zacpach a uzavirkach ulic. V dobé, kdy probihaji
planované akce nebo stavebni prace, mohou ob¢ané
a navstévnici Berlina vyhledat alternativni trasy nebo
radgji vyuzit systém vefejné dopravy.

Obrazek 3: Informacéni panel systému VMZ v Berliné

CENTRUM RIiZENi DOPRAVY JAKO NOVA
INFORMACNI PLATFORMA (VMZ BERLIN)

Berlinské centrum VMZ je pocitaCové fizeny systém
fizeni dopravy, ktery poskytuje informace o situaci ve
vefejné aindividualni dopravé. Cilem systému VMZ je
poskytovat obéanim mésta a navstévnikim aktualni
dopravni informace. Systém provozuje spoleCnost
Siemens pro némecky spolkovy stat Berlin. Data o
silniénim provozu jsou ziskavana napfiklad pomoci
vlastni sité solarné napajenych cCidel, ktera sbiraji
data o hustoté provozu, rychlosti a poméru osobnich
a nakladnich automobill a radiové tyto informace
odesilaji do centra VMZ. Systém VMZ zpracovava
také takzvana ,Floating Car Data“, ktera poskytuji
spoleCnosti taxisluzby a provozovatelé vefejné
dopravy: vozidla taxi a autobusy v provozu pravidelné
odesilaji informace o své pozici a rychlosti, coz
umozhuje délat zavéry o plynulosti provozu.

European Union

European Regional Development Fund



Centrum VMZ Berlin, jako poskytovatel dopravnich
informaci na internetu, informacnich panelech
a dalSich médiich, a VKRZ Berlin, jako centrum
integrovaného fizeni dopravy, spolu sdili zdroje
dat. Centrum VKRZ dodava data ziskana pomoci
indukénich detektord ve vozovce, ktera centrum
VMZ doplfiuje o dopravni informace ziskané pomoci
vice nez 200 detektort Traffic Eye Universal (TEU).
Poté prognosticky model MONET, vyvinuty ve
spolupraci spole¢nosti Siemens a PTV, vygeneruje
popis aktualni dopravni situace a prognézu pro sit
hlavnich ulic. Dale centrum VMZ pfedava informace
o dopravnich pfekazkach VKRZ. Centrum VMZ také
zodpovida za fizeni informacnich panell. Operatofi
VKRZ ale mohou monitorovat zpravy aktualné
zobrazované na informacnich panelech z centra VMZ
a, dle priority, manualné vkladat preddefinované nebo
volné programovatelné textové zpravy.

Obrazek 4: DispeCerské pracovisté VMZ

Informace o aktualni dopravni situaci lze ziskat
na adrese www.vmzberlin.de. Motoristé v ulicich
mésta dostavaji informace pomoci dynamickych
informacnich panell, které zobrazuji upozornéni
na dopravni nehody a informace o mozZnostech
pouziti systému vefejné dopravy. Data a sluzby
nejsou zdarma poskytovany jen prostfednictvim
internetu a informacnich panelt, ale mohou byt
zaslany na mobilni telefony jako SMS nebo pomoci
protokolu WAP.

Mistrovstvi svéta ve fotbale — vyzva zvladnuta na
vybornou

Dulezitost dostupnosti aktualnich informaci se
vyznamné projevila v prdbéhu MS ve fotbale, kdy
dochazelo k vyraznym pfekryvajicim se dopravnim
SpiCkam pfi prepravé k a od Olympijského
stadionu. Pro berlinské dopravni projektanty to
bylo skute&né naro¢nou vyzvou, protoze cilem bylo
nejen osvédcit se jako dobré hostitelské mésto
fotbalovym fanouskim, ale zaroven zajistit, aby
mésto a jeho dopravni sit bylo po dobu péti tydnu

trvani fotbalového svatku plné funkéni. Provoz
v okoli Olympijského stadionu nebyl jedinym
kritickym mistem; planovaci se zamérovali také na
fadu akci s vice nez 500 000 navstévniky, které
probihaly v centru mésta. Dullezité tepny spojujici
zapad a vychod mésta byly jen ¢astecné oteviené
nebo Uplné uzaviené.

To jsou dlvody, pro€ berlinsky senat v predstihu
pfedstavil komplexni koncepty feSeni dopravy,
ve kterych mohl spoléhat na bohaté zkuSenosti
a mnozstvi dat shromazdénych v centru VMZ.
Senatorka pro méstsky rozvoj, Ingeborg Junge-
Reyer, obzvlast vyzdvihla kampan ,Berlin steigt
um®, ktera se setkala s pozitivnim pfijetim obyvatel
Berlina. Lidé nechali sva auta doma a misto toho
pouzivali pro cesty na akce souvisejici s MS
pfiméstské vlaky, metro, autobusy a v hojné mife
dokonce i jizdni kola, ¢imz vyznamné pfispéli ke
zlepSeni dopravni situace v prabéhu konani MS.
Az 95 % navstévnikll se dopravilo na stadion
vlakem nebo autobusem. Toto procento vysoce
prekracuje Cisla dosazena v jinych pofadatelskych
méstech. Tzv. ,modal split®, tedy vzajemny pomér
riznych typu dopravy pouzitych pfi prepravé
na fotbalovy stadion, dosahl hodnoty 90:10 ve
prospéch hromadné dopravy vUcéi individualni.
KratSi intervaly mezi pfiméstskymi viaky a vlaky
metra i nova hlidana parkovisté pro jizdni kola
v blizkosti mist konani akci jisté pfispély k tomuto
vyraznému posunu k alternativnim druhim
dopravy. V centru mésta klesl provoz osobnich
automobill o vyraznych 5 procent a provoz bicyklu
vzrostl o0 25 procent.

Béhem MS ve fotbale koordinovala a Fidila
plynulost dopravy doCasné zfizena centrala
.Zentrale Leitstelle Verkehr® pomoci dopravnich
informaci, které poskytovaly vSechny dopravni
Ufady. Zapojena byla policie, ufady berlinské
hromadné dopravy, berlinsky pozarni sbor,
centrum fizeni dopravy VMZ, organizace FIFA
a nékolik oddéleni berlinského ufadu pro Fizeni
dopravy. Kromé toho jesté oddéleni ufadu pro
fizeni dopravy pfeprogramovala fadu svételnych
kfizovatek s cilem zmirnit zatéz méstského centra.
Zaroven byly na dulezitych méstskych dopravnich
tepnach rozSifeny systémy scitani a monitorovani
provozu. Centrum VMZ a ufad pro fizeni dopravy
bude vyuzivat nasbirana data shromazdéna i po
ukonceni fotbalového MS.

NOVE CENTRUM VKRZ NA LETISTI TEMPLEHOF

Nejvétsi a nejmodernéjsi evropské centrum Fizeni
dopravy, berlinské VKRZ, se nachazi v budovach
byvalého bezpecnostniho zafizeni spojeneckych
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leteckych sil na letisti Tempelhof. Nahrazuje staré
centrum, které bylo puvodné navrzeno pro fizeni
1 000 svételnych kfizovatek a bylo v provozu 25
let. V souc€asnosti centrum VKRZ Fidi svételnou
signalizaci na vice nez 2 000 kfizovatkach a
programuje variabilni zpravy na 300 informacnich
panelech na dalnicich okolo Berlina. Projekéni
plocha o velikosti 20 m2zobrazuje, poprvé v historii,
komplexni pohled na dopravni situaci na ulicich,
silnicich a dalnicich Berlina. Metropolitni oblast
je protkana siti 650 méficich stanic, které sbiraji
data o aktualni dopravni situaci na vice nez 1 500
kilometrech ulic. Dopravni situace je pfehledné
vizualizovana — zelena znamena plynuly provoz,
Zlutd indikuje zpomaleni a ¢&ervena dopravni
zacpy. Projekéni plocha zaroven zobrazuje mista
stavebnich praci a akci v prostoru vefejnych
komunikaci. Na dalnicich a v tunelech monitoruje
provoz vice nez 100 videokamer, které odesilaji
videosekvence na 32 monitorl. V pfipadé dopravni
zacpy mohou operatofi centra pfepnout zobrazeni
jednotlivych Usekd komunikace na oddéleny
monitor, ktery kontroluje rychlost a pocet vozidel
jedoucich v raznych jizdnich pruzich.

Centralizace veSkerych dopravnich informaci
do jednoho mista vytvofila technické prostfedi,
které je nutné pro pracovniky fizeni provozu, ktefi
provadi intervence za Ucelem redukce nasledk
nebo prfedchazeni dopravnim omezenim. Operatofi
mohou aktivovat programy objizdék, uzavfit nebo
otevfit dalSi jizdni pruhy na nékterych hlavnich
dopravnich tepnach nebo upravovat rychlostni
limity na zvolenych silni¢nich usecich. Rozhodovaci
procesy nejsou omezeny na individualni
prepravu, ale slouzi k aplikaci opatfeni vedoucich
k optimalizaci procesU v celém dopravnim systému.

Obrazek 5: NejvétSi a nejmodernéjsi evropské centrum Fizeni
dopravy VKRZ
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Centrum VKRZ je integrované se statni sluzbou
dopravnich vystrah, ktera poskytuje ucastnikiim
silnicniho  provozu pribézné aktualizované
zpravy RDS/TMC o dopravnich zacpach,
poruchach dopravni signalizace, praci na silnici
nebo demonstracich. Pfikazy a povoleni vydana
berlinskym ufadem Fizeni dopravy v souvislosti
se stavebnimi pracemi a demonstracemi jsou
pfedany do centra VKRZ, kde slouZzi jako vstupni
data pro prognézy dopravni situace, které jsou
pak distribuovany sluzbou dopravnich vystrah
formou dopravnich bulletin(.

Dopravni bulletiny jsou generovany automaticky
v okamziku, kdy méfici stanice detekuji nadlimitni
hodnoty (husty provoz nebo zastaveni provozu).
Informace a vystrahy jsou odeslany pfijemcim
napojenym na sluzbu dopravnich vystrah. Mezi
pfijemce patfi napfiklad vSechny rozhlasové
a TV stanice, poskytovatelé telematickych
sluzeb (palubni navigacni systémy, mobilni
navigacni systémy) a noviny vychazejici
v Berliné a Braniborsku. Za u€elem celostatniho
zpravodajského pokryti jsou tyto zpravy odesilany
také celostatni sluzbé dopravnich vystrah, odkud
jsou dale distribuovany do vSech ostatnich
regionalnich dopravnich sluzeb. Spole¢nost
Siemens, ve spolupraci s dalSimi partnery
v konsorciu, uvedla do provozu prvni rozhrani
pro automatické generovani zprav o vypadcich
svételnych kfizovatek a omezeni provozu
zpUsobena stavebnimi pracemi nebo zacpami.

Oteviené softwarové rozhrani je zarukou
rozSifitelnosti centra a schopnosti kdykoli se
adaptovat na nové ukoly. Systém VKRZ muze
jednoduse integrovat novou funkcionalitu
souvisejici s monitoringem znecisténi ovzdusi
a reakcemi na znecisténi.

V souCasnosti je vyvijen systém v&asnych
dopravnich vystrah v ramci vyzkumného projektu
IQ mobility, ktery je soucasti vyzkumného planu
némeckého spolkového ministerstva pro Skolstvi
a vyzkum VMZ2010. Pokud hladina znecisténi
pfesahne urceny limit, systém v€asné vystrahy
navrhne dynamické Fidici strategie, které
zohlednuji také kvalitativni indikatory.

Zvyseni plynulosti provozu a snizeni znec¢isténi
zivotniho prostredi

Studie prokazaly, Ze navzdory rostoucimu
objemu silni¢niho provozu se od instalace fady
systémul fizeni dopravy ,zelené useky“ dalnic
rozSifily. To znamena, ze i v prabéhu dopravni
Spicky je mnohem castéji dosahovano rychlosti
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Obrazek 6: Softwarové rozhrani pro strategické fizeni dopravy VKRZ
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okolo 80 km/h (maximalni povolena rychlost na
berlinském méstském okruhu).

ZvySeni plynulosti provozu mataké pozitivni dopad
na spotfebu paliva. Srovnani priimérné spotreby
dosazené béhem testovacich jizd na testovaci
trase pred a po instalaci novych systémua ukazuje
usporu ve vysi 3 %. Jen u osobnich automobilt
(snizeni spotfeby u testovaciho vozidla nebylo
pfepocitano na nakladni automobily) &ini redukce
emisi CO2 mezi 06:00 a 10:00 a mezi 16:00
a 20:00 na 8 km testovacim useku celkem vice
nez tfi tuny denné.

Technicky koncept centra VKRZ

Aby bylo mozné monitorovat a fidit 2 000
svételnych signalizacnich zafizeni, vyslouzily
centralni pocitac, ktery uz nespliioval sou¢asné
naroky na vykonnost, byl nahrazen novym
centrem fizeni provozu nazvanym VKRZ Berlin.
Novy systém je zalozen na systému Sitraffic
Concert. Cilem nebylo pouze nabidnout vice
funkci, ale také zajistit bezproblémovou integraci
se stavajicimi systémy, napfiklad aktualné
pouzivanymi pocCitai pro Fizeni dopravy,
ovladacimisystémy tunell (procesni pocitace fady
Sicomp R a Sicomp M) a systémy Fizeni dopravy
rdznych vyrobcld nainstalovanymi v rdznych
obdobich, a v neposledni fadé s novymi pocitaci
OCIT pro fizeni dopravy. Migrace 22 pocitaci pro
fizeni dopravy ze starého operacniho pocitace
do noveého centra VKRZ probéhla za necelé Ctyfi
tydny s minimalnim mnozZstvim odstavek. Na
stavajicich rozhranich s venkovnimi instalacemi

nebylo nutné délat Zadné zmény, takZze spolkoveé
zemi Berlin nevznikly zadné dalSi naklady na
modernizaci.

vvvvvv

fidiciho centra je multimedialni sténa o ploSe
20 m?, ktera detailné vizualizuje celou metropolitni
oblast Berlina. Multimedialni sténa se sklada z
25 DLP modulll se zadni projekci a ma celkové
rozliSeni 5120 x 3480 pixell na zobrazovacim
prostoru o rozmérech 4 x 5 metr(.

Systém zobrazuje na digitalni mapé informace
o stavu svételnych signalizacnich zafizeni,
zjisténych dopravnich zacpach, stavebnich
pracich a venkovnich akcich. Data jsou prabézné
vizualizovana na projek¢ni sténé a mohou byt

zpracovana systémem, ktery umozni ziskat
koncentrované dopravni informace.
Snimky realizované pomoci 100 kamer

rozmisténych u berlinskych dalnic od tunelu Tegel
v Reinickendorfu pfes kfizovatku Charlottenburg
az po kfizovatku NeukoIn jsou zobrazeny na
32 monitorech a na stanicich operatori centra
VKRZ. Poskytuji dokonaly pfehled o dopravni
situaci na dalnicich a na jejich najezdech
a vyjezdech. Vysledky prace operatori centra
VKRZ jsou pro uc€astniky silni¢niho provozu asi
nejvic viditelné v situacich, kdy jsou v kritické
dopravni situaci aktivovany intervence ve formé
omezeni vjezdu pomoci zabran, napfiklad na
dalni¢nich pfivadé€ich v ulici Antonienstrasse
a Siemensdamm.
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Vzdy, kdyZz je detekovana preddefinovana
provozni nebo dopravni situace, modul
strategického Fizeni systému SITRAFFIC Concert
automaticky vygeneruje sekvenci akci nebo
doporuceni pro provedeni akce. Doporuceni
poskytuji operatorovi fizeni dopravy podporu pfi
volbé spravné reakce na celou fadu moznych
udalosti. Specialni uzivatelska rozhrani poskytuji
mnozstvi funkcionality a standardizovana vystupni
rozhrani pro ovladani a odesilani informaci do
sekundarnich systému jako napfiklad navéstidel,
kamer, médii a dalSich subsystému.

Operatofi centra VKRZ pfidavaji do systémového
archivu stale vice akénich planu, které systém
muUze pozdéji pouzit. Integrovana sprava akéniho
planu kontroluje jednotlivé kroky sekvence
strategického fizeni se zaméfenim na aktualni
problém a pozadovana opatfeni. Funkce systému
spoléha na data ze vSech dostupnych zdrojd,
nejen na své vlastni systémové parametry, ale
také narelevantni data ze subsystému a detektoru.
Zpracovani, vazeni a porovnani namérfenych
hodnot probiha pomoci sofistikovanych algoritma.
Vzdy, kdyz je splnéna néjaka pfedem definovana
podminka — napfiklad je dosazeno urcité ,servisni
urovné“ na useku silnice, jsou pfijata urcita data
ze systému hromadné dopravy, informace o
zaplnéni parkovisté, venkovni akci, stavebnich
pracich, urcitd ¢asova kritéria nebo kombinace
raznych stavu a situaci — systém iniciuje konkrétni,
cilené akce. Rozhrani centralniho fizeni akcnich
plant jsou genericky strukturovana, aby dopravni
analyzy, fidici sekvence a akéni prvky mohly byt
realizovany na zakladé stavajicich systému bez
nutnosti specialni adaptace softwaru.

Modul strategického Fizeni je mozné pouzit pro
monitoring v8ech aktivovanych strategii a jejich
aktualné provadénych procesnich krokl. Operator
muze tedy kdykoli vyhledat, kterého procesniho

INTERREG IVC

kroku bylo v ramci kazdé z aktivovanych strategii
dosazeno. U kazdého procesniho kroku ma
operator k dispozici informace o spoustécich
podminkach a navaznych krocich strategie.
Diky tomu jsou v8echny strategie pro operatora
transparentni a dohledatelné, a to jak v prubéhu
planovani, tak béhem provadécich fazi.

V pfipadé preruseni strategie, napfiklad z divodu
chyby ve spoustéci podmince nebo nedostatku
zpétné vazby, manazer spusti fidici sekvenci v
opacném pofadi zaloZzenou na tzv. ukonCovacim
akénim planu. Systém nabizi dopravnim technikim
a operatordm pohodiné moznosti pro rychly
vyvoj jednoduchych i slozitych strategii, jejichz
provedeni Ize efektivné sledovat pomoci grafickych
reprezentaci. Ve spojeni s centralnim automatickym
systémem svételné signalizace, dopravnimi pocitaci
a dalSimi subsystémy umozniuje tento systém
jednodusSe generovat dopravni intervence a akéni
plany pro znamé udalosti a nepfedvidatelné udalosti
vcetné efektivniho monitoringu aktivit.

ZAVER

Vystavbou nejvétSiho a nejmodernéjSiho centra
fizeni dopravy vytvofil Berlin technické podminky
pro centralni monitoring a fizeni dopravy v celé
metropolitni oblasti. V ramci integrace s novym
centrem byly v8echny systémy fizeni, kontroly
a regulace dopravy, které byly v oblasti Berlina
nasazeny bé&hem poslednich 25 let, propojeny
a nainstalovany na spole¢né hardwarové
i softwarové platformé. Poprvé v historii je tedy
k dispozici komplexni vizualizace dopravni situace
na dalnicich, silnicich a ulicich metropolitni
oblasti. Analyza aktualnich a nashromazdénych
dopravnich dat je zakladnim prvkem systému
fizeni mobility, ktery je schopen se efektivné
vyporadat s dopravnimi pfekazkami a zacpami.
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NOVINKY

POLITE navazal spolupraci s evropskym s mobilitou souvisejicich; tato interakce jim
projektem RITS-Net a v sou¢asné dobé zkouma da moznost poucit se od sebe navzajem, coz
moznosti vzajemné soucinnosti. RITS-Net navic podpofi externi odbornici. Své zkuSenosti
(Regions for Intelligent Transport Solutions a znalosti budou rovnéz verejné sdilet v cyklu
Network) je projekt z programu INTERREG 7 tematickych seminari otevienych Sirokému
IVC, ktery zapocal v bfeznu 2012. Smyslem publiku mistnich zainteresovanych stran
tohoto projektu je vnést do evropskych regionli a evropskych hostl. Projekt POLITE byl pfizvan,

povédomi o feSeni ITS a jejich aplikacich, které aby pfedstavil vysledky strategii/aktivit pro
mohou pomoci pfi feseni regionalnich problémi regiony na 5. tematickém seminafri, vénovanému
s dopravou. Tento ftfilety projekt podpofi “Rizeni vefejné dopravy”, ktery se bude konat
partnerské regiony pfi navrzich regionalnich v zafi v Soluni. RITS-Net organizuje Zajmové
plant implementace ITS a sestavi metodické zasedani na téma “Regionalnich strategie ITS”
pokyny pro dalSi regiony, které si budou na Evropském Kongresu ITS v Dublinu, na
prfat nasledovat postup RITS-Net. Partnefi kterém budou spolupracovat tfi projekty - RITS-
projektu RITS-Net si vyméni své strategie pro Net, POLITE a POSSE.

mobilitu, postupy, kterymi ji realizuji, a rovnéz

zpUsoby, kterymi vyuzivaji ITS ke splnéni ukoltd

ITS V OBLASTI MESTSKE MOBILITY

[ ipolite erCymeans

.-
®
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. si Vas dovoluje srde¢né pozvat na seminar ,|TS v oblasti

meéstske mobility”, ktery se uskuteéni v ramci mezinarodniho dopravniho veletrhu EUROTRANS
v Kongresovém centru na brnénském vystavisti dne 9. 10. 2013, pod zastitou projektu POLITE.

Cilem seminare je vzbudit zajem o spolupraci pfi planovani a tvorbé novych systému pro podporu
vefejné dopravy mezi vyzkumnymi organizacemi, komercni sférou, dopravnimi podniky, statni
spravou, samospravnymi celky a dalSimi zainteresovanymi subjekty.

Program seminare je sestaven za u¢elem pfenosu novinek z evropskych mést v oblasti zavadéni
informacnich systému ve vefejné dopravé.

Podrobny program akce a odkaz na registracni formular naleznete na http://www.cdv.cz/polite/
nebo na www.bvv.cz.

TéSime se na setkani s Vami! C D y
Tym projektu POLITE ®
CENTRUM

martin.bambusek@cdv.cz DOPRAVNIHO
VYZKUMU
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Tento projekt je spolufinancovan fondem ERDF a umoznén programem INTERREG IVC.
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KALENDAR

i i . i ; . Save the
Shrnuti nadchazejicich udalosti v oblasti ITS: date
CR
EUROTRANS

8.—10. 10. 2013, VYSTAVISTE BVV, BRNO

V Fijnu 2013 se na brnénském vystavisti uskute¢ni premiéra dopravniho veletrhu EUROTRANS.
(http://lwww.bvv.cz/eurotrans/eurotrans-2013/profil-veletrhu/)

Zakladnimi stavebnimi kameny tohoto nového titulu jsou stavajici veletrhy Autotec a Transport a Logistika.
K nim pfibude téma Zelezni¢ni dopravy pod nazvem RAIL-TEC, které bylo doposud soucasti strojirenského
veletrhu. Veletrh se kona po tfi dny (Utery — Ctvrtek) soubézné s Mezinarodnim strojirenskym veletrhem MSV
v pavilonu G2.

Zastitu veletrhu prevzaly Ministerstvo dopravy CR, Ministerstvo priimyslu a obchodu CR, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalného rozvoja Slovenskej republiky a Svaz primyslu a dopravy CR. Partnery projektu
EUROTRANS jsou hlavni profesni sdruzeni zastitujici obory veletrhu. Termin veletrhu je sladén s ostatnimi
dulezitymi veletrhy v tomto oboru v Evropé.

5. roénik odborné konference Verejna doprava ON-LINE v ramci veletrhu CZECHBUS
14.-16. 11. 2013, VYSTAVISTE HOLESOVICE, PRAHA

Vednech 14.az16. listopadu 2013 se na prazskem Vystavisti v HoleSovicich uskutecni 3. ro¢nik stfedoevropskéeho
veletrhu autobus( a hromadné dopravy CZECHBUS, v ramci kterého se bude konat konference Vefejna
doprava ON-LINE (http://www.czechbus.eu/).

Ugastnici konference se mohou dovédét vice o moznostech dnesnich ITS technologii ve vefejné dopravé i
spolecném usili, které stat, objednatelé vefejné dopravy, dodavatelé ITS a VaV sektor investuji do vzajemné
koordinace sméfujici k budouci standardizaci a interoperabilité informacnich a odbavovacich systémua ve
vefejné dopraveé.

ZAHRANICI

Real-Time Passenger Information conference 2013
11. 9. 2013, EUSTON SQUARE, LONDYN

11. zafi 2013 se v Londyné uskuteCni druhy ro¢nik konference a vystava RTPI. Jedna se o velmi zajimavou
konferenci v oblasti informacnich systému v realném €ase. Na programu jsou prezentace systémd, které byly
realizovany v poslednich letech a které budou prezentovat odbornici z celé Evropy.
http://www.eurotransportmagazine.com/events/upcoming-events/real-time-passenger-information-2013/
overview/

IT-Trans: Mezinarodni konference a veletrh informaénich technologii pro verejnou
dopravu

18. — 20. 2. 2014, TRADE FAIR CENTER, KARLSRUHE

Ve dnech 18. - 20. 2. 2014 bude némecké Karlsruhe po dvou letech opét hostit mezinarodni konferenci s
veletrhem informacnich technologii pro vefejnou dopravu IT-Trans. Podrobnosti naleznete na adrese http://
www.it-trans.org.
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